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1. Olwechsel

Service

Einmal im Jahr oder nach jeweils 5000 km wird ein Olwechsel empfohlen. Dadurch wird sichergestellt, dass
sich bei Olverlust (Schwitzol) immer eine ausreichende Olmenge im Getriebe befindet und sich evtl. gebildetes
Kondenswasser oder von aufien eingedrungenes Wasser ausgespiilt werden.

Zum problemlosen Olwechsel wird die Verwendung des Rohloff Olwechselset (Art.Nr. 8410) empfohlen.

A
B\ \ " /E

Zum Olwechsel sollte die Rohloff
SPEEDHUB 500/14 Raumtempe-
ratur besitzen (Ol flieBt besser).
Nabe so drehen, dass die
Olablassschraube nach oben steht
und Olablassschraube

herausdrehen (Inbus SW3).

Das Olwechselset besteht aus
folgenden Artikeln:
A 25ml Spiil6l in 50ml

Flasche*
B 25ml Rohloff SPEEDHUB OIL
C Oleinfiillschlauch
D Einwegspritze 50ml
E Olablassschraube mit neuem
Dichtmittel
Oleinfiillschlauch auf
Einwegspritze aufstecken (Ste-
ckverbindung mit einem Tropfen
Sekundenkleber sichern).

25 ml Spiilol auf Spritze aufziehen.
Oleinfiillschlauch einschrauben
und das Spiildl einfiillen. Ist das
Spiilol vollstandig eingefiillt, zum
Druckausgleich etwas Luft aus der
Nabe in die Spritze aufziehen und
danach erst den Schlauch
entfernen. Zum Spiilen alte
Olablassschraube eindrehen.
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* Da zum Spiilvorgang zu dem in
der Nabe befindlichen Ol das
Spiildl eingefiillt wird, befinden
sich vor dem Absaugvorgang
knapp 50ml Ol in der Nabe. Zur
Entsorgung kann die gesammte
Absaugmenge in die 50ml Spiil-
Olflasche eingefiillt werden.

Getriebe gut durchspiilen (min.

1 km fahren oder Rad im Montage-
stander drei Minuten
durchkurbeln. Dabei hiufig die
Giénge 3 und 5 schalten, da sich in
diesen Génge alle Getrieberdder
drehen). Das Spiil6l durchspiilt
alle Zwischenrdume innerhalb des
Getriebes und verdiinnt dabei das
alte Getriebedl, welches dadurch
leichter abgesaugt werden kann.

Wenn vorhanden Bremsscheibe
sowie Bremszylinder
(Bremsbeldge) mit einem Lappen
gegen Olspritzer abdecken.

Olablassschraube herausdrehen
(Inbus SW3), Oleinfiillschlauch
mit Spritze einschrauben. Olablass
nach unten stellen und Laufrad ca.
15Minuten in dieser Position
stehen lassen, damit sich das O1
sammelt. Ol langsam komplett
absaugen. Abgesaugtes Ol in die
leere Reinigungsolflasche
einfiillen.

ACHTUNG 44

In die Rohloff SPEEDHUB 500/14
diirfen ausschlieBlich Rohloff-Ole
(Getriebeole/Reinigungsdle)

eingefiillt werden. Das Einfiillen
anderer Fliissigkeiten oder Zusitze
kann zu Beschddigungen von Ge-
triebeteilen (z.B. Kunststoffteile)
fithren.

Das Ol gehort nach Gebrauch in
eine Altélannahmestelle! Unsach-
gemife Beseitigung von Altol ge-
féhrdet die Umwelt.

Rohloff SPEEDHUB OIL und Rei-
nigungsol konnen gemeinsam mit
Motorendl entsorgt werden.

25 ml SPEEDHUB OIL auf Spritze
aufziehen, Oleinfiillschlauch
einschrauben und Ol in das
Getriebe driicken. Zum
Druckausgleich ca. 25ml Luft aus
der Nabe in die Spritze aufzichen.
Oleinfiillschlauch

Service

Olablassschraube einsetzen und
festziehen (Inbus SW3, Anzugs-
moment: 0,5Nm). Die “alte”
Olablassschraube kann mehrfach
verwendet werden wenn das
Dichtmittel nicht verschlissen ist.

0.5-1.0mm

Die Olschraube max. biindig mit
dem Gehiiuse einschrauben, da
sonst die Gefahr von Leertrittenin
mehreren Gingen besteht.
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2. Wartung und Pflege

Die Schaltzugspannung wird durch
Drehen der Zugeinsteller einge-
stellt. Das Herausdrehen der Zug-
einsteller erhoht die Schaltzug-

Service

3. Ritzel wenden/wechseln

Die Ritzel der Rohloff SPEEDHUB 500/14 mit 15, 16 und 17 Zéhnen sind als Wenderitzel ausgelegt. Ist eine Seite des
Ritzels verschlissen, so kann das Ritzel einfach gewendet werden. Eine neue Kette 14uft dann auf den noch
unverschlissenen Zahnflanken. Ist auch die zweite Seite verschlissen, muss das Ritzel getauscht werden. Das Ritzel
mit 13 Zéhnen ist nicht als Wenderitzel ausgelegt und muss daher immer getauscht werden, sobald es verschlissen ist.

spannung. Fiir ein leichtes Schal-
ten ist die Schaltzugspannung so
einzustellen, dass beim Drehen des
Schaltgriffs ein Drehspiel von etwa
2 mm (1/2 Gang) spiirbar ist. Die
Markierung auf dem Schaltgriff
kann ohne Verdnderung der Schalt-
zugspannung mit den Zahlen in
Deckung gebracht werden, indem
einer der Zugeinsteller herein- und
der andere im gleichen Mal3 her-

ausgedreht wird.
m / !

Zu groB3e Schaltzugspannung
erhoht die Reibung in den Schalt-
ziigen und damit die Schaltkraft.

Bei den Versionen mit interner
Schaltansteuerung befinden sich
die Zugeinsteller am Zuggegenhal-
ter. Dieser ist je nach Ausfithrung
des Fahrrades am linken Brems-
sockel oder an der linken Ketten-
strebe montiert.

Bei den Versionen mit externer
Schaltansteuerung befinden sich
die Zugeinsteller an der Seilbox,
die sich auf der linken Seite der
Rohloff SPEEDHUB 500/14
befindet. Diese ist entweder
entlang der Sattelstrebe oder
entlang der Kettenstrebe
ausgerichtet.

Zum Schmieren der Kette sollte
ein diinner Faden Schmierstoff an
der AuB3enseite der Kette auf die
Kettenrollen aufgebracht werden.
Ein Riickwértsdrehen der Kette
ermdglicht dabei eine schnelle und
einfache Handhabung.

Zum Schmieren des Kettenspan-

Nur Rohloff SPEEDHUB 500/14
Versionen mit externer Schaltan-
steuerung: Zum Schmieren des
Seilrollenlagers bei demontierter
Seilbox etwas Fett an die mit den
Pfeilen gekennzeichneten Stellen
geben.

ners rechts und links der oberen
Spannrolle einen Tropfen Ol auf
die Kettenspannergelenke geben.

Bei Verwendung einer Scheibenbremse (DB Naben) muf} vor jeder Fahrt der feste Sitz aller Gehdusedeckel-
schrauben sichergestellt werden. Um unterschiedlicher Speichenspannung und dadurch erhéhter
Speichenbruchgefahr vorzubeugen, sollte diese regelméfBig vom Fachmann tiberpriift werden.
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Abzieher mit Gabelschliissel
SW24 gegenhalten und Ritzel mit
der Kettenpeitsche entgegen An-
immer mit Schnellspanner (CC triebsrichtung losdrehen. Zum Lo-
Versionen) oder Achsmutter (TS sen des Ritzels hilft eine ruckartige
Versionen) festspannen. So kénnen ~ Druckbewegung auf die Ketten-
die Zahne des Abziehers nicht aus peitsche entgegen Antriebsrichtung
den Zahnliicken des Antreibers mit Gabelschlissel.

rutschen.

CHINWES &

Ritzel und Nabengehduse im
Bereich des Ritzels vor dem Ab-
ziehen reinigen damit beim Wen-
den kein Schmutz in das Getriebe
gelangt.

/

Vor Demontage und Montage des
Ritzels auf festen Sitz des Abzie-
hers achten.

Die Demontage des Ritzels sollte
nicht mit einem im Schraub-
stock befestigten Ritzelabzieher
erfolgen.

Bei Nichtbeachtung kann der
Antreiber beschéadigt werden.

Zahnliicken des Antreibers von
Schmutz befreien dann Abzicher
auf den Antreiber setzen und

Ggf. umlaufende Rille oder
Beschadigungen in Dichtflache

ACHTUNG 4|

Ritzel auf Einlaufspuren vom
Simmerring und Beschddigungen
priifen, ggf. wenden. Falls beide
Seiten eingelaufen sind, neues
Ritzel mit einwandfreien Dicht-
flichen verwenden da sonst tiber
die Ol austreten kann.
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Das Ritzel lasst sich tiber den
Abzieher abnehmen! Ritzel
austauschen bzw. um 180° drehen.
Vor der Montage Antreiber und
Ritzel sdubern und Ritzelgewinde
fetten. Ritzel iiber den gesicherten
Abzieher rechtsdrehend
aufschrauben und mittels
Kettenpeitsche im 14. Gang

anziehen. : ;

Das Aufsetzen des Ritzels iiber den
aufgesteckten Abzieher zentriert
das Ritzel und erleichtert dadurch
das Eingreifen der Gewindeginge.

Ein Tropfen Rohloff Spezial
Reinigungsol (Art.Nr. 8402)
durch die Locher des neuen
Ritzels an den Simmerring
gebracht vermindert den
Mitschleppeffekt der Kette bzw.
der Kurbel.
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4. Bremsscheibe

Ist die Bremsscheibe verschlissen oder soll die vorhandene Bremsscheibe gegen einen anderen Typ getauscht
werden, muss zum Wechsel das Hinterrad ausgebaut und die Achsplatte demontiert werden.

Alte Bremsscheibe vom Zentrier-
bund abnehmen und iiber das
Schaltgehéuse fiithren.

Achsplattenstellung markieren. Die vier Befestigungschrauben M
Die fiinf Achsplattenschrauben (M8x0,75x8,5 - Inbus SW5) losen.
(M4x25 - Torx TX20) heraus- !
drehen, Achsplatte abnehmen und >

das Schaltgehi it einer Achs-
a3 SCHA TECRAUSE MIE CIMEr ACHS Das Schaltgehduse darf nicht abge-

nommen werden, da sich sonst die
Stellung der Zahnrider im Schalt-
gehéuse verdndern kann. Sieche
Kapitel “Service”, Abschnitt 5.
“Umbau der Schaltansteuerung”.

plattenschraube L fixieren.

Neue Bremsscheibe iiber das
Schaltgehause fithren und auf den
Zentrierbund am Getriebedeckel
legen. Drehrichtung der Brems-
scheibe beachten!

Die vier Befestigungschrauben M
(M8x0,75x8,5 - Inbus SW5) mit
einem Anzugsmoment von 7Nm
anzichen. Fixierschraube L am
Schaltgehéuse entfernen. Achsplat-
te in der alten Position aufsetzen
und mit den fiinf Achsplatten-
schrauben (M4x25 - Torx TX20,
Anzugsmoment: 3Nm) befestigen.

Bei den OEM Versionen in ge-
zeigter Achsplattenstellung ist
beim Tausch der Bremsscheibe ein
Abnehmen der Achsplatte nicht
notwendig. Die Bremsscheibe
kann einfach iiber Schaltgehduse
und Achsplatte gefithrt werden.
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5. Umbau der Schaltansteuerung

Service

Ein Umbau der Schaltansteuerung erfolgt in der Regel nur beim Umbau der Nabe in einen anderen Fahrradrah-
men und ist daher keine routineméafige Arbeit. Es wird empfohlen diese vom Fachmann durchfiihren zu lassen.

5.1 Vorgehensweise mit einteiligem Achsring

Unabhéngig von der vorhandenen
Achsplatte alle sechs Achsplatten-
schrauben (M4x25 - Torx TX20)
entfernen und Achsplatte ab-
nehmen.

Laufrad mit Achsring nach oben
auf die Arbeitsfliche legen, dabei
Zugfiihrungen nach rechts
ausrichten. Zugfithrungen mit der
rechten Hand festhalten. Achsring
durch Auf- und Abkippeln 16sen
und dabei gleichzeitig nach oben
abziehen.

5.2 Vorgehensweise mit Schnellwechsel Achsring

Unabhingig von der vorhandenen
Achsplatte alle fiinf Achsplatten-
schrauben (M4x25 - Torx TX20)
entfernen und Achsplatte abneh-
men.

Laufrad mit Achsring nach oben
auf die Arbeitsfliache legen und
Zugfithrungen mit Kunststoffzylin-
dern und Seilrolle unter leichtem

Hin- und Herbewegen nach oben
herausnehmen.
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Lisst sich der Achsring von Hand
nicht 16sen, Achsring mit Rohr-
zange greifen (Pappstreifen
unterlegen). Achsring durch Auf-
und Abkippeln mit der Rohrzange
16sen und dabei gleichzeitig nach
oben abziehen.

Achsringschraube (M4x20 - Torx
TX20) entfernen und Achsring
abnehmen. Achsring durch Auf-
und Abkippeln 16sen und dabei
gleichzeitig nach oben abziehen.




5.3 Vorgehensweise nach Demontage des Achsrings

Service

X
AN

Nach Abziehen des Achsringes das

Laufrad nicht zur Achsringseite

neigen:

a. Ol kann durch die Bohrungen
heraustropfen.

b. Die beiden Freilauffedern

konnen aus den
Passstiftbohrungen herausfallen

An der Schaltwelle des Getriebes
in den 14. Gang schalten. Dazu die
Schaltwelle (Ringschliissel SW8)
vorsichtig bis an den Anschlag ge-
gen den Uhrzeigersinn drehen.

Damit sich die Achse beim Schal-
ten nicht mitdreht, muss die Alu-
mutter (auf der Ritzelseite) mit
einem Gabelschliissel SW17 fest-
gehalten werden.

(4]

Neue Papierdichtungen einlegen. Die kleine Dichtung wird in die Vertie-
fung auf der Riickseite des Achsrings eingelegt. Die grofle Dichtung wird
so tiber die herausragenden Passstiftenden gelegt, dass alle Bohrungen des
Achsrings mit den Lochern in der Dichtung {ibereinstimmen.
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Das Schaltgehduse auf das Getrie-
be setzen. Die beiden PaBstifte
driicken auf die beiden Federn in
der Achse.

Den Gewindestift unter der
Externen Schaltansteuerung in
richtiger Position montieren.
“Anhang - Gewindestift Externe
Schaltansteuerung”

Service

Seiltrommel auf den Sechskant der
Schaltwelle am Schaltgehduse
stecken. Die Seiltrommel so
drehen, dass die beiden Gewinde-
bohrungen wie im Bild gezeigt an
der gedachten Mittellinie F aus-
gerichtet sind. Damit stehen die
inneren Zahnréader C in ausge-
richteter Stellung. Die Seiltrommel
in der ausgerichteten Position
festhalten.

Fett
®

D

o
.
AT/ R
)

Etwas Fett (z.B. Federgabelfett) in
den Spalt zwischen Zahnrad D und
dem Schaltgehéuse geben. Achs-
platte aufsetzen, in richtige Posi-
tion einstellen und mit den fiinf
Achsplattenschrauben befestigen
(M4x25 - Torx TX20, Anzugsmo-
ment 3Nm).

Das Zahnrad D mit dem Bund
nach innen auf den Sechskant der
Getriebeschaltwelle E stecken. Nur
in einer der moglichen Sechskant-
Positionen ist eine leichte Montage
der Verzahnung des Zahnrades D
mit den Zahnriddern C im Schalt-
gehduse moglich. Diese Stellung
ist die korrekte Stellung. Zur leich-
ten Montage kann es notwendig
sein, die Seiltrommel leicht um die
ausgerichtete Position nach links
oder rechts zu drehen.

Weiterer Montageverlauf
entsprechend Kapitel “Montage”,
Abschnitt 7.3 “Externe Schaltan-
steuerung”.
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Die fiinf anderen Stellungen erge-
ben eine deutliche Schrigstellung
der Seilrolle zur gedachten Mittel-
linie F. In diesem Fall das Zahnrad
D abziehen, die Seiltrommel
erneut ausrichten und die nachste
Sechskantstellung versuchen.

Der schmale Bund des Zahnrades

D muf} immer nach innen /zum
Nabeninneren aufgesteckt werden.
Bei falscher Montage des Zahn-
rades D kommt es nach Montage
der Achsplatte zu einer Schwer-
géngigkeit des Schaltgehduses.




Verschiedene Nabenritzel und Ritzelabzieher
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Reparatur

1. Schaltseilwechsel interne Schaltansteuerung 0.9mm Rohloff Spezialschaltseil)

Zum Wechsel eines verschlissenen oder gerissenen Schaltseils muss aufgrund der unterschiedlichen Vorgehensweise
zwischen den beiden moglichen Achsringversionen unterschieden werden.

1. Achsring mit eingeprefiten Zugfiihrungen (Einteiliger Achsring - mit Reparaturset Art.Nr.8271)
2. Achsring mit in Kunststoffzylindern gelagerten und eingelegten Zugfithrungen (Schnellwechsel Achsring -
Mit Schaltseil-Easy-Set Art.Nr. 8573)

Der einteilige Achsring wurde bis Der Schnellwechselachsring ist

zur Modelldnderung Anfang 2003
verbaut. Er ist daran zu erkennen,
dass die Achsplatte mit 6 Achs-
plattenschrauben befestigt ist.
Nach der Demontage der Achsplat-
te ist zu erkennen, dass die beiden
Zugfiihrungen fest in den Achsring
eingepreft sind. Beim Schaltseil-
wechsel mufl der Achsring mit
Seilrolle demontiert werden.

Vorgehensweise siche
Abschnitt 1.1.

daran zu erkennen, dass die Achs-
platte mit 5 Achsplattenschrauben
befestigt ist. Nach der Demontage
der Achsplatte ist zu erkennen,
dass der Achsring mit einer
weitern Schraube auf der Achse
gehalten wird und dass die
Zugfiihrun-gen in schwarzen
Kunststoff-zylindern gelagert in
den Achsring eingelegt sind. Beim
Schaltseil-wechsel verbleibt der
Achsring auf der Achse.

Vorgehensweise siche
Abschnitt 1.2.

HINWELS & |

Bei korrekter Montage sollte das 0,9mm Rohloff Spezialschaltseil eine Lebensdauer von ca. 8000 - 10.000 km

besitzen. Tritt ein Defekt frither auf, muss die Ursache gefunden und beseitigt werden.

Mogliche Ursachen:

1. Beifalscher Montage der Achsplatte oder einer falschen Position des Zuggegenhalters l1duft das Schaltseil im
Knick und unterliegt einem stirkeren Verschleif3 (siche Kapitel “Montage”, Abschnitt4.1.2).

2. Drehmomentstiitze war nicht fest. Nabenachse hat sich verdreht und Schaltseile tiberspannt und beschadigt.

3. Sonstige mechanische Beschddigung (z.B. Sturz, Unfall).
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1.1 Schaltseilwechsel einteiliger Achsring

Laufrad ausbauen. Die vier Kabel-
binder an den Enden der Faltenbél-
ge mit einem Seitenschneider
durchtrennen.

Die beiden Bajonette abschrauben
(M4x4 - Inbus SW2), danach Fal-
tenbdlge abziehen.

Reparatur

Zum Wechseln des Schaltseils
muss die Achsplatte abgenommen
werden. Dazu die sechs Senkkopf-
schrauben entfernen (M4x25 -
Torx TX20).

ACHTUNG 4|

Die Stellung der Achsplatte zur
Zugfithrung merken (ggf. mar-
kieren).

Zum Gegenhalten der Achse bei
den Versionen mit langer Dreh-
momentstiitze diese festhalten, bei
den OEM und OEM2 Versionen
Gabelschliissel SW10 verwenden
(siehe Kapitel "Montage",
Abschnitt 4.3).

Laufrad mit Achsring nach oben
auf die Arbeitsfliche legen und mit
der rechten Hand zwischen Dau-
men und Zeigefinger festhalten.
Achsring durch Auf- und Abkip-
peln mit der rechten Hand l6sen
und gleichzeitig mit der linken
Hand nach oben abzichen.
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Lisst sich der Achsring von Hand
nicht 16sen, Achsring mit Rohrzan-
ge greifen (Pappstreifen
unterlegen). Achsring durch Auf-
und Ab-kippeln mit der Rohrzange
16sen und dabei gleichzeitig nach
oben abziehen.



Nach Abziehen des Achsringes das

Laufrad nicht zur Achsringseite

neigen:

a. Ol kann durch die Bohrungen
heraustropfen.

b. Die beiden Freilauffedern kon-
nen aus den Passstiftbohrungen
herausfallen.

Reparatur

Die Montage des Achsrings muss
im 14. Gang erfolgen. Damit sich
beim Schalten die Achse nicht mit-
dreht, muss die Alumutter (auf der
Ritzelseite) mit einem Gabel-
schliissel SW17 festgehalten wer-
den!

Falls vorhanden, beide Papierdich-
tungen von der Riickseite des
Achsrings her entnehmen. Bei der
spateren Montage werden neue
Papierdichtungen eingesetzt.

Seilrolle von der Riickseite des
Achsrings herausdriicken. Um ein
Verkanten zu verhindern
gleichzeitig am Schaltseil ziehen,
so dass sich die Seilrolle dreht.

Das alte Schaltseil aus der Seilrolle

entfernen. Seilrolle und Achsring
reinigen. Seilrolle auf Grat
priifen und diesen ggf.
Entfernen!
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Mit einem Schliissel SW8 die
Schaltwelle entgegen dem Uhr-
zeigersinn tiber die einzelnen
Rastungen hinweg bis Endan-
schlag drehen. Jetzt ist der 14.
Gang eingelegt.

Das neue Schaltseil von der In-
nenseite des Sechskant etwa bis
zur Hilfte durch die untere der
beiden Bohrungen in der Seilrolle
einfadeln.

Danach das zweite Seilende durch
die obere Bohrung der Seilrolle
einfddeln. Auf gleiche Lange bei-
der Seilenden achten.

Reparatur

B Ruickseite

mit Absa?zr

orderseite

Seilrolle halten und gleichzeitig
kriftig an beiden Schaltseilenden
ziehen, damit sich die Schlaufe
vollstindig in die Nut der Seilrolle
setzt.

Einbaurichtung der Seilrolle
beachten! Die Riickseite der
Seilrolle hat einen Absatz im
Innensechs-kant, die Vorderseite
hat keinen Absatz.

Vorderseite

2%
Wicklungen

Seilrolle auf einen Inbusschliissel
SW8 mit Vorderseite nach oben
stecken. Die Seile in Richtung der
umlaufenden Nut biegen. Das
obere Schaltseil ca. 2 % Wick-
lungen auf die Seilrolle wickeln.

Schaltseile mit Daumen und
Zeigefinger in Position halten.
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Beide Schaltseile mit Daumen und
Zeigefinger der anderen Hand
zusammendriicken und Seilrolle
vom Inbusschliissel abziehen.

CHINWELS O

Die innere Nut steht den
Schaltseilenden gegeniiber.
Die umlaufenden Nuten der
Seilrolle miissen komplett mit
Schaltseil belegt sein.




Reparatur Reparatur
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Wird das rechte Schaltseil bis zur
2 Uhr Position (Endanschlag) her-
ausgezogen, wird der Knick des
Schaltseils am Seilnutanfang auf-
gebogen.

Auf- und Zubiegen des Schaltseils
verkiirzt die Lebensdauer deutlich!
Daher muss fiir die Endposition
die Seilrolle so weit zuriickgedreht
werden, dass immer eine halbe

rechts

Vorder-
seite

Seilrolle mit der jetzt freien Hand Das Ende des rechten Schaltseils GleichméBig an beiden Schaltseil- Achsring in die linke Hand neh- Kurz am linken Schaltseil ziehen Umdrehung Schaltseilreserve in
greifen. Dabei beide Schaltseile in (langes Seil) durch die rechte Zug- enden ziehend die Seilrolle bis an men und am rechten Schaltseil bis und damit die Seilrolle ca. 1/2 Um- der Seilrollen verbleibt. Dadurch
Position halten. Vorderseite der fithrung fithren. Das Ende des die Achsringbohrung heranziehen. zum Endanschlag ziehen (Nut in drehung zuriickdrehen. Die sicht- ist sichergestellt, dass beim
Seilrolle weist dabei nach oben. linken Schaltseils (aufgewickeltes Schaltseile weiter auf Spannung der Seilrolle weist auf ca. 2 Uhr- bare Nut in der Seilrolle steht dann Schalten das Schaltseil sauber aus
Seil) durch die linke Zugfiihrung halten und die Seilrolle mit Dau- Position). ungefihr zwischen der sieben und der Seilrolle auf- und abeespult
) . L . .. . 2esp!
fithren. Diese Arbeit wird men von auflen und Zeigefinger acht Uhr-Position und damit auf wird, wihrend die Endknicke des
wesentlich vereinfacht, wenn der von innen durch die Achsringboh- der 14. Gang Endposition. Achs- Schaltseils immer fixiert in den
Achs-ring durch eine zweite rung in gerade Position driicken ring mit Seilrolle in dieser Position Bohrungen sind.
Person gehalten wird. (Pfeile). Die Seilrolle 'springt' dann halten und mit den Passstiften in
in die Achsringbohrung. die Achsbohrungen setzen.
28|
22|
N =
= \ e
2
/ /
Beim Aufsetzen des Achsrings da- Zur Funktionspriifung die Schalt-
Durch Ziehen an den Schaltseilen Neue Papierdichtungen einlegen. Laufrad so auf die Arbeitsfliche rauf achten, dass der Innensechs- seilenden mit Zange fassen und
muss sich die Seilrolle leicht hin Die kleine Papierdichtung wird in legen, dass die beiden Passstift- kant der Seilrolle sich richtig auf wechselweise bis zum Anschlag
und her drehen lassen. Die Seil- die Vertiefung auf der Riickseite bohrungen (kein Gewinde!) auf den Seckkant der Schaltwelle setzt  herausziehen. Beide Schaltseile
rolle dabei mit Daumen und Zeige-  des Achsrings eingelegt. Die groBe ~ Position 3 bzw. 9 Uhr (siche Pfei- (Nut in 7-8 Uhr Position). Dazu miissen sich gleichlang (iiber 13
finger gegen Herausdrehen Dichtung wird so iiber die her- le) zeigen. gef. die Stellung der Seilrolle ein Rastungen) herausziehen lassen.
sichern. ausragenden Pafstiftenden gelegt, m wenig korrigieren. Etwas Fett in
dass alle Bohrungen des Achsrings : den Spalt zwischen Seilrolle und
mit den Lochern in der Dichtung Die zwei Freilauffedern miissen in Achsring (Pfeile) geben. Achsplat-
iibereinstimmen. den Stiftbohrungen sitzen. te in richtiger Position aufsetzen.

Die sechs Achsplattenschrauben
iiber Kreuz anziehen (Torx TX20,
101 Anzugsmoment: 3 Nm). 102



Priifen, ob das hintere Schaltseil
bis zum Anschlag herausgezogen
ist. Von Oberkante hintere Zug-
fiihrung 165 mm Schaltseillinge
abmessen® und Schaltseil mit
einem scharfen Seitenschneider
kiirzen. Neuen Faltenbalg
vorsichtig tiber das hintere
Schaltseil ziehen und die Bajonett-
spitze auf dem Schaltseilende
befestigen.

Obere Enden der Faltenbalge auf
die Bajonettspitzen stecken,
Kabelbinder auf die Nut der
Bajonettspitzen ansetzen und
Faltenbdlge fixieren.

Schaltseil vollstindig bis Anschlag
in Bajonett einfithren! Gewinde-
stifte Inbus SW2 mit 1,5Nm an-
ziehen. Vorderes Schaltseilende
mit Zange fassen und iiber 13
Rastungen bis Anschlag (1. Gang)
herausziehen. 165mm
Schaltseilldnge von Oberkante
vordere Zugfiihrung abmessen und
das Schaltseil mit scharfem
Seitenschneider kiirzen. Neuen
Faltenbalg und anschlieend
Bajonett analog zum vorherigen
montieren.
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Damit sich die Faltenbélge
befestigen lassen, die Schaltseile
durch Ziehen an den Bajonetten
auf gleiche Lange bringen.

Die neuen Faltenbélge fixieren.
Zuerst tiber die Zugfiihrung fiih-
ren, dort mit Kabelbindern fixie-
ren. Die Kabelbinder miissen sich
in die Nut der Zugfiihrung drii-
cken.

* Zur einfachen Schaltseilablén-
gung kann auch das 165 mm Mes-
singrohr (Art.Nr. 8711) verwendet
werden. Faltenbalg tiber Messing-
rohr schieben. Messingrohr bis zum
Anschlag auf das gezogene Schalt-
seil schieben. Schaltzug am Ende
des Messingrohrs abschneiden. Fal-
tenbalg in Position halten und Mes-
singrohr herausziehen. Bajonett-
spitze auf das Ende des Schaltseils
schieben und befestigen.

Reparatur

1.2 Schaltseilwechsel Schnellwechsel Achsring
Fiir die schnelle Reparatur kann ein Schaltseil-Easy-Set (Art.Nr. 8573) verwendet werden. Hier wird ein komplett

Die beiden Bajonette abschrauben.  Zum Wechseln des Schaltseils

Dazu die Gewindestifte mit Inbus  .,oq die Achsplatte abgenommen
SW2 I6sen, danach Faltenbélge

abziehen.

Laufrad ausbauen. Die vier Kabel-
binder an den Enden der Faltenbél-
ge mit einem Seitenschneider
durchtrennen.

werden. Dazu die fiinf Senkkopf-
schrauben entfernen (M4x25 -
Torx TX20).

Die Stellung der Achsplatte zur
Zugfiihrung merken (ggf. markie-
ren!).

Die Montage der Seilrolle muss im
14. Gang erfolgen. Damit sich
beim Schalten die Achse nicht
mitdreht, muss die Alu-Verschrau-
bung (auf der Ritzelseite) mit
einem Gabelschlissel SW17 fest-
gehalten werden!

Der Achsring verbleibt mit einer
unter der Achsplatte befindlichen
Schraube an der Nabe. Laufrad mit
Achsring nach oben auf die Ar-
beitsflache legen. Zugfiihrungen
mit Kunststoffzylindern und Seil-
rolle unter leichtem Hin- und Her-

Laufrad nicht zur Achsringseite
neigen: Ol kann durch die
Gewinde-16cher heraustropfen.

bewegen nach oben herausnehmen.
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Mit einem Schraubenschliissel
SW8 die Schaltwelle entgegen
dem Uhrzeigersinn iiber die ein-
zelnen Rastungen hinweg bis End-
anschlag drehen.

Jetzt ist der 14. Gang eingelegt.

Altes Schaltseil entfernen.
Seilrolle reinigen, auf Grat
priifen und diesen ggf. entfernen.
Das neue Schaltseil (0,9mm) von
der Innenseite des Sechskant bis
zur Hélfte durch die untere der
beiden Bohrungen in der Seilrolle
einfadeln.

Reparatur

Danach das zweite Seilende durch
die obere Bohrung der Seilrolle
einfadeln. Auf gleiche Linge bei-
der Seilenden achten.

Ruckseite
mit Absatz

\orderseite

Seilrolle halten und das 0,9mm
Schaltseil, ohne es zu knicken,
vollstdndig in die Seilrolle zichen.
Dabei darauf achten, dass beide
Seilenden etwa gleich weit aus der
Seilrolle herausragen. Fest an
beiden Seilenden ziechen, damit
sich das Schaltseil richtig in die
Nut setzt.

Einbaurichtung der Seilrolle
beachten!

Die Riickseite der Seilrolle hat
einen kleinen Absatz im Innen-
sechskant, die Vorderseite hat
keinen Absatz.
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Die Seilenden in die Nuten der
Seilrolle biegen (zur einfachen
Handhabung die Seilrolle auf einen
Inbusschliissel SW8 stecken). Die
Seile in Richtung der umlaufenden
Nut biegen. Das vordere Schalt-
seilende ca. 2 %4 mal auf die Seil-
rolle aufwickeln, das hintere
Schaltseil nur 1/2 Umdrehung
aufwickeln. Nut zeigt in Richtung
10 Uhr Position.

Reparatur

Vorderseite

Das Bild zeigt die Seilrolle mit
dem korrekt aufgewickelten
Schaltseil. Die Seilnuten sind
komplett mit dem Schaltseil
belegt.

Nut zeigt in Richtung 10 Uhr
Position.

Seilrolle mit der Nut auf die Torx-
schraube ausrichten und in dieser
Position auf den Sechskant der
Schaltwelle aufstecken (Seilrolle
ggf. geringfligig im Uhrzeigersinn
korrigieren - ca. 10 Uhr Position).
Die beiden Schaltseilenden in die
Aussparungen im Achsring
einlegen.

falsch
X

richtig

/

Die Zugfithrungen sitzen richtig im
Achsring, wenn sie mit der fla-
chen, kurzen Seite der Kunststoftf-
zylinder voran in die Aussparun-
gen eingelegt werden. Die ange-
faste, lange Seite der Kunststoff-

zylinder weist nach auen (im Bild
rechts).

Die beiden Kunststoffzylinder mit
der kurzen Seite zuerst in die ent-
sprechenden Aussparungen im
Achsring driicken.
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Kunststoffzylinder

Zugfiihrung

Je eine Zugfiihrung mit dem
Kunststoffzylinder voran auf die
Schaltseilenden auffadeln.

Etwas Fett in den Spalt zwischen
Achsring und Seilrolle geben.
Achsplatte montieren (Achtung:
Stellung der Achsplatte zur Zug-
fithrung beachten!). Die fiinf Senk-
kopfschrauben iiber Kreuz anzieh-
en (Torx TX20 - Anzugsmoment:
3Nm).




Priifen, ob das hintere Schaltseil
bis zum Anschlag herausgezogen
ist. Von Oberkante hintere
Zugfithrung 165mm
Schaltseillinge abmessen* und
Schaltseil dort mit einem scharfen
Seitenschneider kiirzen. Neuen
Faltenbalg vorsichtig tiber das
hintere Schaltseil ziehen und die

Schaltseil vollstindig bis Anschlag
in Bajonett einfithren! Gewinde-
stifte (Inbus SW2) mit 1,5Nm an-
ziehen. Vorderes Schaltseilende
mit Zange fassen und iiber 13
Rastungen bis Anschlag (1. Gang)
herausziehen. 165mm
Schaltseilldnge von Oberkante
vordere Zugfiihrung abmessen und
das Schaltseil mit scharfem
Seitenschneider kiirzen.

Bajonettspitze auf dem Schalt-
seilende befestigen.

N22

Obere Enden der Faltenbalge auf
die Bajonettspitzen stecken, Kabel-
binder auf die Nut der Bajonett-
spitzen ansetzen und Faltenbdlge
fixieren.
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Neuen Faltenbalg und anchlieSend
Bajonett analog zum vorherigen
montieren. Schaltseile durch
Zichen der Bajonette auf gleiche
Lénge bringen.

Die neuen Faltenbilge fixieren.
Zuerst tiber die Zugfiihrung stiil-
pen, dann mit Kabelbindern fi-
xieren. Die Kabelbinder miissen
sich in die Nut der Zugfiihrungen
driicken.

* Zur einfachen Schaltseilabléan-
gung kann auch das 165mm Mes-
singrohr (Art.Nr. 8711) verwendet
werden. Faltenbalg iiber Messing-
rohr schieben. Messingrohr bis zum
Anschlag auf das gezogene Schalt-
seil schieben. Schaltzug am Ende
des Messingrohrs abschneiden. Fal-
tenbalg in Position halten und Mes-
singrohr herausziehen. Bajonett-
spitze auf das Ende des Schaltseils
schieben und befestigen.

1.3 Neue Bajonettverschraubung

ACHTUNG 44

Das neue Bajonett wird ab Mitte 2005 bzw. NabenNr. 43100 verwendet und

kann nachgeriistet werden.

Dieses unterscheidet sich durch:

- 3mm Bohrung (Schaltseilaufnahme)
- ringformige Nut (als Unterscheidungsmerkmal)

- Kabelendhiilse

Reparatur

CHINWELS & |

Die neuen Kabelendhiilsen diirfen nicht zusammen mit den alten Bajonetten (2mm Bohrung) zum Klemmen der
Schaltseile verwendet werden. Beim Klemmen werden die Endhiilsen breitgequetscht und konnen somit nicht aus

den 2mm Bajonetten entfernt werden.

(1]
neu
Nut

Kabelendh

“‘,:
g,

Nut

Die Montage des Bajonetts erfolgt
zusammen mit einer Kabelend-
hiilse auf dem 0,9mm Schaltseil.
So kann eine Verletzung des
Schaltseils beim Klemmen der
Gewindestifte wirkungsvoll ver-
mieden werden.

Schaltseil zusammen mit Kabel-
endhiilse vollstindig bis Anschlag
in Bajonett (3mm Bohrung) ein-
fiihren! Gewindestifte mit Inbus
SW2 fixieren.

1.3 Neue Bajonettversion ab 2014

Mit dem zweiten Gewindestift
Inbus SW2 das Schaltseil im
Bajonett mit 0,8Nm klemmen.
Faltenbidlge mit Kabelbindern
befestigen. Weitere Montage nach
“Reparatur” 1.2

1]

Abgeflachte
Spitze

zusummen\

stecken

2]

90° verdrehen

Endposition

gesichert
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2. Wechsel der Kettenspannerfeder

Reparatur

Seit Ende 2002 wird der Rohloff Kettenspanner mit einer gednderten Drehfeder ausgeriistet. Mit dem Umriistkit
(Art.Nr. 8248) konnen éltere Rohloff Kettenspanner auf die neue Feder umgebaut werden.

Sicherungsrin
] gsring

@ Feder-
Anschlag

Kurzer

Langer
Schenkel

Mit einem schmalen Schlitzschrau-
bendreher den Sicherungsring von
der Achse hebeln. Den Sicherungs-
ring nicht mehr verwenden. Die
Scheibe und den Kifig in Pfeil-
richtung von der Achse abziehen.
Die alte Drehfeder von der Achse
nehmen.

Die Achse reinigen und fetten. Die
neue Drehfeder wie im Bild ge-
zeigt auf die Achse setzen. Die
Drehfeder drehen, bis der kurze
Schenkel am Federanschlag an-
liegt. Den langen Schenkel in
Pfeilrichtung tiber den Federan-
schlag hinwegdrehen. Dabei die
Drehfeder in ihrer Position auf der
Achse halten.

Den Kifig bis zum Anschlag auf
die Achse schieben. Diesen dabei
leicht hin und her drehen. Die
Scheibe aufsetzen und den neuen
mitgelieferten Sicherungsring in
die Nut der Achse klicken.

Senkkopf-
Schraube

Kegel-
scheibe

Den Kettenspanner und den langen
Schenkel etwa in die auf dem Bild
gezeigte Position bringen. Die alte
Spannrollenschraube gegen die
mitgelieferte Senkkopfschraube
(M4x20 - Torx TX20, Anzugsmo-
ment 3Nm) und die Kegelscheibe
austauschen.

Den langen Schenkel iiber die
montierte Kegelscheibe hinweg-
heben und zuriickschnappen las-
sen.
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Der lange Schenkel rastet unter
dem Rand des Gegenlagers ein und
spannt den Kifig.

Zum Wechsel der Spannrollen
nach Abziehen des Kéfigs (Ar-
beitsschritt 1) die untere Spann-
rollenschraube demontieren und
Spannrollen austauschen. Ketten-
spanner gemél Schritten 3 und 4
montieren.

Reparatur

3. Wechsel des Griffgummis (Art. Nr. 8201) - runde Form siehe Anhang.

CHINWES &

Beim Tausch des Griffgummis und
der Schaltziige miissen die Schalt-
ziige aus dem Schaltgriff entfernt
werden. Vor dem Herauszichen der
Schaltziige aus den Bowdenzug-
hiillen miissen die Quetschstellen
abgeschnitten werden, da sonst die
Kunststoffliner beschadigt werden.

zugspur 14

Zuganschlag 1

Vorderen Zuganschlag 1
abschrauben, Griffgummi so
drehen, dass die Nippelaufnahme
und der Nip-pel des Schaltzug 14

sichtbar werden. Den Nippel voran

den Schaltzug 14 aus dem
Griffgehdu-se herausziehen.
Griffgummi so drehen, dass die
Nippelaufnahme und der Nippel
des Schaltzugs 1 sichtbar werden.
Den Nippel voran den Schaltzug 1
aus dem Griffge-hduse

[3] Dichtring

Neues Griffgummi innen leicht
fetten und auf das Griffgehéuse
aufschieben. Dichtring (Pfeil)
ebenfalls fetten und auf richtigen
Sitz priifen.

Den Sicherungsring wieder am

Griffgehduse montieren. Priifen, ob

sich das Griffgummi leicht drehen
lasst. Neue Schaltziige montieren
(Kapitel "Montage", Abschnitt

"6. Schaltgiff").
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Mit einem Schlitzschraubendreher
den Sicherungsring abhebeln. Das
Griffgummi lasst sich jetzt abzie-
hen. Griffgehduse reinigen.

‘Wenn nur das Griffgummi
getauscht werden soll.

Zuerst Getriebe in 14. Gang
schalten. Danach die Bajonette
bzw. Schaltbox trennen
/abnehmen. Nun beide
Einstellschrauben ganz rein
drehen. Jetzt miissen die beiden
Schrauben der Zuganschlage
entfernt werden. Den
Sicherungsring entfernen und das
komplette Griffgummi mit
Schaltziigen aus dem Griffgehduse
ziehen. Die Ziige aus dem alten
Griffgummi aushdngen und in das
neue, innen leicht gefettete
Griffgummi (Art.Nr. 8201)
einhdngen und ca. 3/4 Umdrehung
(270°) aufwickeln. Griffgummi mit
aufgewickelten Ziigen seitlich in
das Griffgehduse schieben und
beide Zuganschldge montieren.
Den Sicherungsring wieder am
Griffgehduse montieren.

Griff auf leichte Funktion priifen!
Schaltansteuerung im 14. Gang
verbinden und Schaltzugspannung
einstellen.




4. Tausch des Getriebeblocks

Reparatur

Bei der Rohloff SPEEDHUB 500/14 kann der 14 Gang Getriebeblock als komplette Einheit aus dem Nabengehéuse

ausgebaut werden. Dies ermdglicht einen einfachen Tausch der Getriebeeinheit.

Der Ausbau des Getriebeblocks

beginnt mit dem Spiilen und
Absau-gen des Ols (siehe Kapitel
“Olwechsel”), Olablassschraube
danach nicht mehr einschrauben.

Das Ritzel mit Ritzelabzieher und
Kettenpeitsche 16sen (siehe Kapitel
“Wenderitzel/Ritzel wechseln”).
Ritzel abnehmen.

i

Vor der Demontage des Ritzels auf
festen Sitz des Ritzelabziehers
achten (mit Schnellspanner bzw.
Achsmutter sichern).

Bei Nichtbeachtung kann der
Antreiber beschéadigt werden.

Ritzel, Schnellspanner (oder Achs-
muttern) und Ritzelabzieher
abnehmen. Die acht
Gehiuseschrau-ben (M4x10 - Torx
TX20) herausschrauben.

Getriebeblock aus dem Gehéuse
ziehen. Bei Schwergédngigkeit mit
Kunststoffhammer leicht auf den
Achszapfen der Ritzelseite
klopfen. Vorsicht: Rest6l kann
auslaufen.

Getriebeblock beiseite legen und
Restol aus Nabengehduse
entfernen.

4.2 Getriebeblock einbauen

Reparatur

Zum Einbau des Getriebeblocks sollten die neun Kuppelbolzen und eine neue Gehdusedichtung bereitliegen.

Vor der Montage des neuen Getrie-
beblocks den Lagersitz A und das
Ritzelgewinde B des Antreibers
leicht fetten.

Neue Gehdusedichtung (Pfeil) tiber
den Zentrierbund des Gehdusede-
ckels fiithren. Die Dichtung lasst
sich besser montieren, wenn sie
vor der Montage leicht gefettet
wird. Schraubenlocher von Ge-
hédusedeckel und Gehéuse-
deckeldichtung in Deckung
bringen.

Getriebeblock am Gehdusedeckel-
rand greifen und bis Anschlag in
das Nabengehiuse einschieben.

Die neun Kuppelbolzen C mit
etwas Fett in die Vertiefungen D
einsetzen. Die Kuppelbolzen
dienen der Kraftiibertragung vom
Getrie-be auf das Nabengehduse.

Der Getriebeblock lésst sich erst
dann vollstindig einschieben,
wenn die Kuppelbolzen in De-
ckung mit den Vertiefungen des
Nabengehduses gedreht sind. Dazu
unter leichtem Druck auf den Ge-
triebedeckel den Antreiber greifen
und diesen riickwirts drehen.

Ist der Getriebeblock vollstindig
eingeschoben, den Gehausedeckel
mit Gehdusedeckeldichtung
passend zu den Schraubenlochern
des Nabengehduses ausrichten.
Gehdu-seschrauben tiber Kreuz
anziehen (M4x10 - Torx TX20,
Anzugsmo-ment: 3 Nm).




Ritzel auf den Antreiber
aufschrauben und bis Anschlag mit
der Kettenpeitsche festziehen.

Ritzel durch Zuriickdrehen auf
Leichtlauf priifen. Dreht das Ritzel
schwer, ist das ritzelseitige Gehdu-
selager verspannt. Durch kriftige
Schlidge mit dem Kunststoffham-
mer auf die Achszapfen der Getrie-
beachse (eimal rechts, Ritzelseite
einmal links, Achsringseite) wird

die Lagerverspannung gelost.

Zwischen Ritzel und Simmerring
sollte ein Spalt von min. 0,3mm
sichtbar sein. Ist der Spalt nicht
grof} genug, Ritzel abschrauben
und Simmerring mit Rohloff
Simmerringwerkzeug auf Anschlag
ins Gehduse einpressen. Ritzel mit

etwas Fett aufschrauben und auf
Leichtgingigkeit priifen.

Getriebe mit 25ml Rohloff
SPEEDHUB OIL befiillen (siche
Kapitel Olwechsel) und
Olablassschraube wieder einsetzen
(Inbus SW3, Anzugsmoment: 0,5
Nm).

:.,‘
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Das Gehiduselager im Gehéusede-
ckel ist als Festlager und das Ge-
hiuselager auf der Ritzelseite ist
als Loslager ausgelgt. Nach Tausch
des Getriebeblocks kann das Los-
lager durch die neue Getriebe-
blockldnge leicht verspannt sein
(AuBenring riickt nicht
entsprechend der
Getriebeblocklange nach). Durch
das Anschlagen der Achszapfen
mit dem Kunststoff-hammer setzt
sich das Gehéusela-ger in die
richtige Lage. Das Ritzel muss sich
leicht und ohne Wider-stand im
Freilauf zuriickdrehen lassen.

“HINWEIS |

Uber die Demontage des
Getriebeblocks aus dem Gehause
darf keine weitere Zerlegung des
Getriebes erfolgen. Bei
Missachtung erlischt der Garantie-
/Gewihrleistungsanspruch.

Die Olschraube max. biindig mit dem Gehiuse einschrauben, da sonst
die Gefahr von Leertrittenin mehreren Géingen besteht.
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5. Austausch der Simmerringe mit

Reparatur

Einprefiwerkzeug (Art.Nr. 8503) und Simmerringauszieher (Art.Nr. 8507).

Ein Simmerring sollte nur bei einer Undichtigkeit vom Fachhéndler ausgetauscht werden. Nur “neue” Simmerringe
(ab Naben Nr. 25400) mit einem &duBleren Blechring diirfen vom Rohloff Fachhdndler und nur mit Rohloff

Einpref3werkzeug gewechselt werden.

Einprefiwerkzeug Simmerring

D

o
" Einsatz

Zentrierbund

Ring

Nut
Einsatz

SW8

Montagezustand
fur Ritzelseite
(ohne Einsatz)

Montagezustand
Schaltansteuerungs-

“alt” nur
Kunststoff

“neu” 3
\ A mit Blechring

Priifen, welche Art Simmerring sich in der Nabe
befindet. Ab Naben Nr. 25400 ist der "neue"
Simmerring verbaut. Ansonsten Sichtpriifung: Der
"neue" Simmerring besitzt einen duBeren Blechring
und kann mit dem Werkzeug getauscht werden, der
"alte" besteht komplett aus Kunststoff und die Nabe
muss zum Simmerringwechsel zum Rohloff-Service
eingeschickt werden.

Freilaufféder

Gewindestift,

Laufrad mit der Ritzelseite nach unten auf die
Arbeitsfliche legen. Achsplatte und Schaltan-
steuerung sowie ggf. Bremsscheibe demontieren
“Service” 5 -5.3. /

ACHTUNG 44

Die zwei Freilauffedern miissen in den
Stiftbohrungen sitzen.

Bei Naben ab Serien-Nr 47.000 muf} der
Gewindestift fiir den Simmerringwechsel erst
entfernt und nachher wieder montiert werden
“Anhang” Gewindestift Externe Schaltansteuerung.




Reparatur Reparatur

umlaufende Rille

PACHTUNG 4A

Falls der Schleifring an der Schalt-
ansteuerung Einlaufspuren
aufweist (umlaufende Rille, mit
Fingernagel feststellbar), bitte an
den Rohloff Service wenden, da
ein neuer Schleifring eingesetzt
werden muss.

Alten Simmerring aus dem
Nabengehiuse entfernen. Dazu den
Einsatz auf die Achse aufsetzen
und den Auszieher unter den alten
Simmerring haken. Auszieher bis
an den Einsatz schwenken.

Neuen Simmerring um den
Zentrierbund legen.

Simmerring mit Hilfe eines
Wattestifts oder Lappenzipfel
rundherum diinn mit Loctite 641
bestreichen.
achTunc 44
Die geschlossene Seite des
Simmerrings weist zum Werkzeug
hin, die offene Seite ist sichtbar.

Werkzeug aufsetzen. Der neue
Simmerring weist mit der offenen
Seite in Richtung Nabe.

Durch kriftigen Zug am Holzgriff
gerade nach oben den alten Sim-
merring herausziehen. Sollte der
Simmerring zu fest sitzen, muss die
nachfolgend beschriebene
Hebeltechnik angewandt werden.

Bei Naben ab SerienNr 47.000

Darauf achten, dass kein muf} der Gewindestift fiir eine

Dichtmittel in die Nut des

Simmerrings gelangt gerade Simmerringmontage erst

entfernt und nachher wieder
montiert werden.

Einen Gabeschliissel SW10 flach
auf den Einsatz legen und unter
den Holzgriff des Ausziehers
greifen. Zur Sicherung den
Auszieher gegen den Einsatz
driicken. Durch Druck von oben
auf das Schliissel-ende den
Simmerring heraushebeln. Einsatz
abnehmen.

Passfliache zum Einpressen des
neuen Simmerrings im
Nabengehduse mit Wattestift oder
Lappenzipfel reinigen/entfetten
(Bremsenreiniger, Waschbenzin).
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ca. ein
Gewindegang
sichtbar

Werkzeug geméll Abbildung
vorbereiten.

Die mitgelieferten Fliigelschrauben
durch die beiden eckigen Nuten
des Einsatzes in zwei
gegeniiberliegende
Gewindebohrungen der Achse
schrauben.

Ring bis zum Anschlag in
Richtung Nabe schrauben. Dazu
Einsatz mit Inbusschliissel SW8
gegenhalten. Der Simmerring wird
in den Gehédusedeckel eingepresst.
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Ring zurtickschrauben.
Fliigelschrauben und Werkzeug
abnehmen. Ggf. iiberschiissiges
Dichtmittel mit Lappen entfernen.

CHINWELS &

Der Blechring des Simmerrings
muB biindig mit der Gehdusekante
sitzen.




Reparatur

5.2 Ritzelseite:

ISPEEDHUB 500°1+4]

Achsplatte und Schaltansteuerung
mit neuen Papierdichtungen
montieren.

Achsplattenstellung

-“Montage 4~

Interne Schaltansteuerung
-“Reparatur 1.1 + 1.2”

Externe Schaltansteuerung
-“Service 5.3”

Ritzelseitigen Simmerring
entfernen. Dazu den Ritzelabzieher
auf den Antreiber setzen und den
Aus-zieher unter den alten
Simmerring haken. Auszieher bis
an den Abzieher schwenken.

I

15 _ i

umlaufende Rille in Dichtflache

/
N

Ritzel gemélB Handbuch
demontieren. Laufrad mit der
Ritzelseite nach oben auf die
Arbeitsflache

Legen. Siche “Service 3” \

Ritzel auf Einlauf priifen, ggf.
wenden. Falls beide Seiten
eingelaufen sind, neues Ritzel mit
einwandfreien Dichtflachen
verwenden.

Bei Demontage des Ritzels kann
Ol austreten.

Einen Gabeschliissel SW10 flach
auf den Abzieher legen und unter
den Holzgriff des Auszichers
greifen. Zur Sicherung den
Ausziehers gegen den Antreiber
driicken. Durch Druck von oben
auf das Schliisselende den
Simmerring heraushebeln.
Abzieher abnehmen.

Durch kriftigen Zug am Holzgriff
gerade nach oben den alten Sim-
merring herausziehen. Sollte der
Simmerring sehr fest sitzen, muss
die nachfolgend beschriebene
Hebeltechnik angewandt werden.

Reparatur

Passflidche zum Einpressen des
neuen Simmerrings im Nabenge-
hiuse mit Wattestift oder Lappen-
zipfel reinigen /entfetten
(Bremsenreiniger, Waschbenzin).

Ritzelabzicher auf Antreiber setzen
und ggf. mit Achsmutter oder
Schnellspanner sichern. Ring iiber
den Ritzelabzieher auf das
Antreibergewinde aufsetzen. Ring
in Richtung Nabe bis zum
Anschlag aufschrauben ggf. am
Ritzelabzieher mit 24er
Gabelschliissel gegenhalten.

Neuen Simmerring um den
Zentrierbund legen. Die
geschlossene Seite des
Simmerrings weist zum Werkzeug
hin, die offene Seite ist sichtbar.

Ring und Ritzelabzieher
abnehmen. Ggf. iiberschiissiges
Dichtmittel mit Lappen entfernen.

CHINWELS &

Der Blechring des Simmerrings
muf biindig mit der Gehdusekante
sitzen.
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Simmerring mit Hilfe eines Watte-
stifts oder Lappenzipfel rundherum
diinn mit Loctite 641 bestreichen.

Darauf achten, dass kein Dicht-
mittel in die Nut des Simmerrings
gelangt.

Ritzel (mit frischer Dichtfliche

ohne Laufspur) montieren. Vorher
etwas Fett auf das Gewinde geben.
Siehe Handbuch “Service Kap 3.




Anhang

Fehlerdiagnose Rohloff SPEEDHUB 500/14 - Selbsthilfe

Probleme und mogliche Ursachen

Abhilfe

Probleme und mogliche Ursachen

Anhang

Abhilfe

@ Zu grofies Drehspiel im Schaltgriff (> 2mm)

@ Ganganzeige stimmt nicht mit der
Markierung am Schaltgriff iiberein

(3) Schaltgriffdreht nicht iiber alle 14 Giinge
(14 Génge = 13 Rastungen)

3.1 Schaltziige falsch abgeldngt

3.2 Zugeinsteller falsch justiert

3.3 Beiexterner Schaltansteuerung:
Sechskantverbindung der Seilbox in
falscher Position

Schaltgriff dreht schwer

4.1 Schaltzugspannung zu hoch

Zugspannung neu einstellen siche "Service” 2.

Zugeinsteller justieren siehe "Service” 2.

Schaltziige richtig abldngen:
- Interne Schaltansteuerung siehe "Montage"7.2.1
- Externe Schaltansteuerung siche "Montage"7.3.1

Zugeinsteller richtig einstellen siche "Service” 2.

Sechskantverbindung synchronisieren
siehe "Fahren mit der SPEEDHUB 500/14"3.2

Schaltzugspannung reduzieren siehe "Service"” 2.

Interne Schaltansteuerung priifen:
Bajonettverbindung 6ffnen und durch
wechselseitiges Ziehen der Schaltziige den
Schaltgriff hin- und herdrehen lassen. Laufen

die Schaltziige schwer, siche Probleme 4.2 bis 4.6
Laufen sie leicht, siche Problem 4.7

Externe Schaltansteuerung priifen:

Getriebe in Gang 14 schalten. Seilbox vom
Schaltgehéduse nur so weit abziehen, dass der
Schaltgriff sich ohne Rastung drehen lasst.
Die Schaltzugbdgen bleiben dabei in ihrem
Originalverlauf. Schaltgriff hin und her
drehen. Dreht der Schaltgriff schwer, siche
Probleme 4.2 bis 4.6

Dreht er leicht, siche Problem 4.8

4.2 Schaltziige verschlissen, verschmutzt oder
beschédigt

4.3  Falsche Schaltziige montiert
(nicht original Rohloff)

4.4 Schaltzugverlegung mit zu vielen Bogen
oder Knicken.

4.5 Innerer Kunststoffliner in Schaltgriff
oder Seilbox gewandert (durch Fehl-
montage)

4.6  Schaltgriff reibt an Griffgummi

4.6.1 Schaltgriff Fett ausgewaschen

4.7  Schaltseil der Nabe angerissen und
aufgesplissen

4.8  Schaltgehduse der externen Schaltansteuerung

verbogen (Sturz, Unfall, etc.)

4.8.1 schalten der Génge 8-14 nur mit hohem
Kraftaufwand oder gar nicht moglich

4.9 Schaltwelle des externen Schaltgehduses
dreht schwer (z.B. Korrosion)

4.9.1 Schaltwelle des externen Schaltgehéduses
dreht schwer (nach Umbau auf Externe
Schaltansteuerung)

-
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Neue Schaltziige montieren:
- Interne Schaltansteuerung siche "Montage" 7.2
- Externe Schaltansteuerung siehe "Service” 2.

Kleinen Spalt zwischen beiden Griffteilen erzeugen
oder Teflonscheibe einfiigen

Griffgummi demontieren, reinigen und neu fetten.
Siehe “Reparatur” 3.

Priifung Schaltseil:

Faltenbdlge an der Nabe 16sen und zur Bajonett-
spitze hochschieben. Zustand des Schaltseiles in
14. und 1.Gangposition iiberpriifen

Ist das Schaltseil beschadigt, dieses erneuern:

- Einteiliger Achsring siehe "Reparatur"1.1

- Schnellwechsel Achsring siche "Reparatur”1.2

Schaltgehduse erneuern (Einbau sieche "Service”5.3)

Gewindestift (ab NabenNr. 47000 unter externer
Schaltansteuerung) zu weit in die Achse einge-
schraubt “Anhang Gewindestift” dieser muf} ca.
2mm rausstehen.

Prifung:

Ringschliissel SW8 auf Schaltwelle aufsetzen.
Beim Drehen des Schliissels in die nachsten Gang-
rastungen miissen diese leicht und deutlich einra-
sten. Andernfalls Schaltgehduse demontieren.
Leichtgéngigkeit von Schaltwelle und Zahnradern
("Service" 5.3) mittels Kriechdl wiederherstellen

Prifung:
Richtige Position des Zahnrades auf der Getriebe-
welle "Service" 5.3




Probleme und mogliche Ursachen

Anhang

Abhilfe

@ Schaltgriff lisst sich bei Minustemperaturen
nicht drehen.

5.1 Schaltgriff durch eingedrungenes Wasser
festgefroren

5.2 Schaltziige durch eingedrungenes Wasser
festgefroren

5.3 Seilbox durch eingedrungenes Wasser
festgefroren

Schaltzug hat sich aus der Klemmung geldst
(Bajonettverbindung bei interner Schaltan-
steuerung bzw. Seilrolle bei externer
Schaltansteuerung)

@ Bajonettspitze hat sich von Schaltseil gelost

Kette springt iiber die Zihne des Ritzels

8.1 Kette defekt (steifes Kettengelenk)

8.2 Ritzel bzw. Kette verschlissen

8.3  Spannung des Kettenspanners zu gering

Bei Rédern mit Kettenspanner fillt die Kette
von Ritzel oder Kettenblatt

9.1 Kettenspanner lauft trocken und dreht schwer

9.2 Feder des Kettenspanners defekt

9.3 Kettenfiihrung vorderes Kettenblatt fehlt
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Schaltgriffgummi demontieren. Schaltgriff
reinigen, neu fetten und ggf. Dichtungsring
erneuern sieche "Reparatur” 3.

Schaltziige und Kunststoffliner erneuern:
- Interne Schaltansteuerung siche "Montage" 7.2
- Externe Schaltansteuerung siche "Montage" 7.3

Schaltbox offnen, reinigen und Schaltrolle mit
diinnem Fett versehen.
Einbau siche "Montage" 7.3.1

Alte Quetschstelle abschneiden und Schaltzug-
hiillen entsprechend kiirzen. Schaltziige neu
befestigen. Alternativ neue Schaltziige einziehen:
- Interne Schaltansteuerung sieche "Montage" 7.2
- Externe Schaltansteuerung siche "Montage" 7.3

Schaltseil erneuern:
- Einteiliger Achsring siche "Reparatur” 1.1
- Schnellwechsel Achsring siehe "Reparatur’ 1.2

Funktion des Kettengelenks wiederherstellen bzw.
Kette erneuern

Ritzel wenden bzw. wechseln, Kette erneuern,
siehe "Service” 3.

Kettenldnge korrigieren siche "Montage" 5.3

Kettenspanner schmieren ggf. Spannrollen
erneuern siche "Service” 2. bzw. "Reparatur” 2.
Kettenspannerfeder erneuern siche "Reparatur” 2.
Bei vollgefederten Rddern mind. erforderliche
Kettenlénge priifen siche "Montage" 5.3.1

Kettenfiihrung montieren siche "Montage" 5.4
Alle mit einem Kettenspanner ausgeriisteten
Réder benotigen eine Kettenfilhrung am
Kettenblatt (z.B. Rohloff Kettenfithrung CC
Art.Nr. 8290). Diese verhindert zuverldssig das
Herunterfallen der Kette

Probleme und mogliche Ursachen

Anhang

Abhilfe

Durchrutschen (Leertreten nach Gangwechsel)

10.1 Achsmuttern der Schraubachse CC/TS Achse

zu stark angezogen

10.2 Schaltung rastet nicht deutlich ein,
Schaltzugspannung zu hoch.

10.3 Getriebedl zu zéh

10.4 Achsbefestigung mit PITLOCK System
sowie Spannachsen mit Feingewinde.

10.5 Trifft keine der oben genannten Moglich-
keiten zu, dann wenden Sie sich bitte an den
Rohloff Service

@ Durchrutschen (Leertreten nach Gangwechsel)
bei Minustemperaturen

11.1 Getriebeol zu zih

11.2 Gebrauch des Rades bei Temperaturen
unter -15°C

Durchrutschen der Génge 1-7 nach Demontage

des Achsringes bzw. des Schaltgehfiuses

@ Freilauf dreht schwer

13.1 Simmerring schleift an Ritzel

13.2 Gehduselager verspannt
(Ritzelwechsel, Sturz oder Unfall)

13.3 Zu hohe Kettenspannung
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Achbefestigung mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment anzichen (CC= 7Nm/ TS=35Nm)

Schaltzugspannung einstellen, sieche "Service" 2.

Test: Rohloff Spiil6l zum bestehenden
Ol einfiillen und probefahren Tritt kein
Durchrutschen mehr auf: Olwechsel
durchfiihren siehe "Service” 1.

Spannachse mit nicht mehr als max. 7Nm
Anzugsmoment anzichen.

Olwechsel mit intensivem Spiilvorgang
vornehmen siehe "Service” 1.

Getriebe spiilen und als Olfiillung ein Gemisch aus
50% Rohloff Ganzjahresol und 50% Rohloff Spiilol
verwenden (Gesamtmenge max. 25ml).

Die beiden Freilauffedern auf Vollstindigkeit
und richtigen Sitz priifen siche "Reparatur" 1.1
und "Service" 5.3

Priifung: Das Ritzel muss sich im Freilauf leicht
und ohne groflen Widerstand zuriickdrehen lassen

Simmerring zuriickdriicken siche "Reparatur" 4.2
(nur moglich bei alter Generation Simmerringe bis
Serien.Nr. 25299)

Gehduselager mit Kunststoffhammer entspannen
siche "Reparatur" 4.2

Spannung reduzieren ca. Smm Kettendurchhang,
unrunde Kettenblitter verdrehen ggf. austauschen




Anhang

Probleme und mogliche Ursachen Abhilfe
Olundichtigkeiten

14.1 Olfilmspuren (ohne Tropfenbildung)

Diese stellen keine Olundichtigkeit dar. Im Bereich
der Simmerringe, der Gehdusedeckeldichtung und
der Olablassschraube kénnen diese bedingt durch
Temperatur- und Druckschwankungen auftreten

Siche "Fahren mit der SPEEDHUB 500/14"
Transport

14.2  Olspuren nach liegendem Transport

14.3 Olspuren an der Achse des Schnellspanners Die Getriebeentliiftung erfolgt iiber die Innen-
bohrung der Getricbeachse. Olspuren an der Achse

des Schnellspanners sind daher unbedenklich

14.4 Ol tropft aus der Schnellspannerbohrung des
Achszapfens

Bitte wenden Sie sich an den Rohloff Service

14.5 Oltropfen an Achsring und Achsplatte oder Achsplattenschrauben auf Vollstandigkeit und
Faltenbilgen Anzugsmoment priifen (siche "Montage" 4.3)
Papierdichtungen zwischen Achsring und Achse
erneuern (siehe "Service” 5.3 bzw. "Reparatur” 1.1)
AusschlieBlich beschichtete original Rohloff
Achsplattenschrauben (TX 20) verwenden

14.6 Oltropfen am Gehiusedeckelflansch Anzugsmoment der Gehdusedeckelschrauben

prifen siche "Reparatur” 4.2

OlablaBschraube mit neuem Gewindedichtmittel
(Loctite Gewindedicht 511) versehen oder neue
OlablaBschraube mit Rohloff Gewindedichtung
verwenden siche "Service" 1.

14.7 Olspuren an der OlablaBschraube

14.8 Oltropfen an den Simmerringen
(Gehéuseseiten 6lverschmiert)

Bitte wenden Sie sich an den Ro/loff Service

Gewindestift (ab NabenNr. 47000 unter externer
Schaltansteuerung) zu weit in die Achse einge-
schraubt, diese muf3 ca. 2mm rausstehen “Anhang”
Gewindestift externe Schaltansteuerung.

@ Volistindige Blockade des Getriebes nach
Arbeiten an der externen Schaltansteuerung

A

Zu hoher Olstand im Getriebe fordert Olundichtigkeiten. Daher bei Olverlusten kein Ol nachfiillen (Gefahr
der Uberfiillung). Ein durch Dichtungsleckage reduzierter Olstand ist bis zum niichsten Olwechsel (einmal
jahrlich bzw. nach 5000km) unproblematisch (siehe "Service" 1.).
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Werkzeuge und Schrauben

Anhang

In Folgenden sind alle bei der Rohloff SPEEDHUB 500/14 und ihrem Zubehor verwendeten Schrauben mit Anzahl,
Maf und Anzugsdrehmoment nach Werkzeug sortiert aufgelistet.

Torx TX20 T-Griff Schliissel (z.B. Art.Nr. 8504)*
SPEEDHUB 500/14:

8 bzw. 9 Gehiusedeckel-Schrauben: M4x10 (3Nm)

5 bzw. 6 Achsplatten-Schrauben: M4x25 (3Nm)

2 Seilboxdeckel-Schrauben: M4x10 (3Nm)
Externe Schaltansteuerung:

2 Fiihrungsstift-Schrauben: M4 (3Nm)
Schaltgriff:

2 Zuganschlag-Schrauben: M4x16 (3Nm)
Kettenspanner/DH-Kettenspanner:

2 Anschlagstift-Schrauben (DH: nur eine): M4x10 (3Nm)

Spannrollen-Achsschraube: M4 (3Nm)
Kettenfiihrung CC:

Schraube hintere Distanzbuchse: M4x20 (3Nm)

Schraube hintere Gewindebuchse: M4x20 (3Nm)

Schraube vordere Distanzbuchse: M4x35 (3Nm)

2 Klemmschellen-Schrauben: M4x35 (3Nm)

Inbus SW2
Interne Schaltansteuerung:

8 Bajonettverschluss-Schrauben: M4x4 (1,5Nm)
Externe Schaltansteuerung:

2 Seiltrommel-Schrauben: M4x4 (1,5Nm)
DH-Kettenfiihrung:

3 Befestigungschrauben: M4x8 (1,5Nm)

Inbus SW2,5
Nur bei Schaltgriff (Art.Nr. 8200):
2 Klemmschrauben: M5x8 (1Nm)

Inbus SW3
SPEEDHUB 500/14:
Olablass-Schraube (0,5Nm)

Inbus SW4
SPEEDHUB 500/14:

Zuggegenhalter Befestigungsschraube: M6 (6Nm)
Schraubachsversion TS:

Rahmenschelle Drehmomentstiitze: M6x12 (6Nm)
SPEEDBONE / MonkeyBone:

2 Befestigungsschrauben: M6X25

Inbus SW5
SPEEDHUB 500/14:

4 bzw. 5 Kettenblatt-Schrauben: M8 (7Nm)
Nachriist-Versionen (nicht OEM und OEM2):

2 Drehmomentstiitzen-Befestigungsschrauben: M8 (7Nm)

DB-Versionen:
4 Bremsscheiben-Befestigungsschrauben: M8
(7Nm)Kettenspanner/DH-Kettenspanner:
Rahmen Befestigungsschraube (8Nm)
Schwenkachse (8Nm)
(Vorsicht: Drehung im Uhrzeigersinn
16st die Schraube)

Ring-/Gabelschliissel Sw7
Kettenfiihrung CC:
Mutter M4, hintere Distanzbuchse

Ring-/Steckschliissel SW8
Schaltwelle

Ring-/Steckschliissel SW10
Schraubachsversion TS:

Mutter Rahmenschelle Drehmomentstiitze
Zuggegenhalter gerade

Mutter Rahmenschelle

Gabelschliissel SW13
Interne Schaltansteuerung:

Zuggegenhalter
Ring-/Gabelschiissel SW15
Schraubachsversion TS:

2 Achsmuttern TS: M10 (35Nm)
Schlitz/Kreuz Schraubendreher
Schnellspannversion CC:

2 Schellenbénder (SNm)
Gabelschliissel SW17

Alumutter (zum Gegenhalten der Achse)
Gabelschliissel SW24

fiir Ritzelabzieher

Ritzelabzieher (Art.Nr. 8501)
Ritzel abziehen

Kettenpeitsche
Ritzel abziehen

Messingrohr 165 mm (Art.Nr. 8711)
Schaltseile abldngen, interne Schaltansteuerung

Messingrohr 200 mm (Art.Nr. 8712)
Schaltziige ablédngen, externe Schaltansteuerung

Schnipslehre (Art.Nr. 8506)
Schaltziige ablangen, interne Schaltansteuerung

Simmerringwerkzeug (Art.Nr. 8503)
Simmerringe im Nabengehduse austauschen

“HINWELS &

* Um den Kopf der Torxschrauben nicht zu
beschidigen muss der Schliissel mit ausreichend
Druck in den Torx Einsatz gedriickt werden. Dies
kann nur mit einem T-Griff Schliissel sicher
gewihrleistet werden. Bei Verwendung anderer
Werkzeuge (z.B. L-Schliissel) konnen die
Schraubenkopfe beschidigt werden.




Einspeichschema fiir
Felgen mit europdiischem
Lochmuster

Die im folgenden beschriebene
Abzidhlrichtung (vor bzw. hinter)
bezieht sich immer auf die Fahrt-
richtung. Die angegebenen Zahlen
bezichen sich auf 2-fach Kreuz-
ung.

“HINWEIS |

Kreuzspeichen iiberkreuzen die
Zugspeichen.

Zugspeichen hinterkreuzen die
Kreuzspeichen.

Deckeﬁ

' schraube .(

Zugspeiche
Kopf innen)

Mit dem Einspeichen auf der
Deckelseite beginnen. Die erste
Zugspeiche von innen durch ein
Speichenloch rechts neben einer
Gehausedeckelschraube einlegen
(Kopf innen).

A

Ventilloch

Fahrtrichtung
<+—

Die Speiche wird in das vier
Locher hinter dem Ventilloch

liegende Speichenloch eingelegt.

Weitere Informationen zur richtigen Speichenlinge und richtigen Speichenvorspannkraft (mind. 1000N mit
auf Betriebsdruck gefiillten Reifen) finden Sie im Kapitel “Laufrad” sowie im “Anhang” Richtige

Speichenwahl.

Fahrt- 2

richtung
4_

Kreuzspeiche

(‘K}xf aulen)
3

Zugspeiche
(Kopf innen)

Drei Speichenlocher (bei 1-fach
Kreuzung ein Speichenloch)
dahinter wird die Kreuzspeiche
von auflen nach innen in das
Gehiuse eingelegt (Kopf aufien).
Sie wird in die Felge zwei Locher
vor der Zugspeiche eingelegt und
mit dieser hinterkreuzt.

Die néchste Zugspeiche und die
nichste Kreuzspeiche jeweils zwei
Locher weiter in die Nabe und
jeweils vier Locher weiter in die
Felge einlegen. Zugspeichen und
Kreuzspeichen jeweils
hinterkreuzen. Paarweise
fortfahren, bis alle Speichen der
Deckelseite eingelegt sind. Laufrad
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\Fahrt-
richtung

Erste
ritzel-

seitige
Speiche

Gegeniiber dem Ventilloch
befindet sich eine Deckelschraube.
In das Speichenloch gegeniiber
dieser Deckelschraube wird nun
die erste Speiche der Ritzelseite
von innen nach auflen eingelegt
(Kopf innen). Diese Speiche in das
dritte hinter dem Ventilloch
liegende Speichen-loch der Felge
einlegen. Alle restlichen Speichen
analog Bild 3 und 4 montieren.

Einspeichschema fiir

Felgen mit franzdsischem

Lochmuster

Die im folgenden beschriebene
Abzidhlrichtung (vor bzw. hinter)
bezieht sich immer auf die Fahrt-
richtung. Die angegebenen Zahlen
beziehen sich auf 2-fach Kreuz-
ung.

“HINWEIS |

Kreuzspeichen iiberkreuzen die
Zugspeichen.

Zugspeichen hinterkreuzen die
Kreuzspeichen.

# Kreuzspeiche
(Kopf aul3en)

Mit dem Einspeichen auf der Rit-
zelseite beginnen. Die erste Kreuz-
speiche von auflen durch ein Spei-
chenloch gegeniiber einer Gehdu-
sedeckelschraube einlegen (Kopf
aullen).

Ventilloch

Fahrtrichtung
—>

Die Speiche wird in das drei
Locher vor dem Ventilloch

liegende Speichenloch eingelegt.

Weitere Informationen zur richtigen Speichenlinge und richtigen Speichenvorspannkraft (mind. 1000N mit
auf Betriebsdruck gefiillten Reifen) finden Sie im Kapitel “Laufrad” sowie im “Anhang” Richtige
Speichenwahl.

Fahrt- 2
richtung

) Zugspeiche
Kreuzspeiche (Kopf innen)

(Kopf auRen)

N

Fahrt-
richtung
—>

Drei Speichenlocher (bei 1-fach
Kreuzung ein Speichenloch) davor
wird die Zugspeiche von innen
nach auflen in das Gehduse
eingelegt (Kopf innen). Sie wird in
die Felge zwei Locher hinter der
Kreuzspeiche eingelegt und mit
dieser hinterkreuzt.

Die néchste Zugspeiche und die
néichste Kreuzspeiche jeweils zwei
Locher weiter in die Nabe und
jeweils vier Locher weiter in die
Felge einlegen. Zugspeichen und
Kreuzspeichen jeweils
hinterkreuzen. Paarweise
fortfahren, bis alle Speichen der
Ritzelseite eingelegt sind. Laufrad
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" deckel-
seitige
Speiche

Gegeniiber dem Ventilloch
befindet sich eine Deckelschraube.
Zwei Locher hinter dieser Schrau-
be wird nun die erste Speiche der
Deckelseite von aufien nach innen
(Kopf auBen) eingelegt. Diese
Speiche in das erste hinter dem
Ventilloch liegende Speichenloch
der Felge einlegen. Alle restlichen
Speichen analog Bilder 3 und 4
montieren.




Technische Daten

AnzahlderGéange:. . ...t 14

Gangspringe: . .......vut it gleichmaBig 13,6%

Gesamtiibersetzung: . ..., 526%

Klemmbreite imRahmen: . ........................ 135 mm (Version XL 170mm)

Speichenzahl: ........ ... .. ... .. .. i 32/36 (Version XL nur 32-Loch)
Speichenflansch-Abstand (Mitte-Mitte):. . ............ 58 mm, symmetrisch (Version XL 93mm)
Speichen-Lochkreisdurchmesser: .. ................. 9100 mm

Speichenloch-Durchmsser: . ....................... 02,7 mm

Speichenflansch-Breite: .......................... 3,2mm

Achsdurchmesseram Ausfallende: .................. 9,8mm

AchsbreiteCCiiberalles:. .. ....................... 147 mm (Version XL 182mm)
AchsbohrungsdurchmesserCC: .................... 05,5 mm, fiir Achs-Schnellspanner

Achsbreite TSiiberalles: . ......................... 171mny/TS lang 179mm

Achsbreite TSiiberalles Version XL:. . ............... 206mny/ TS lang 214mm

Achsgewinde TS:. . ... ... .. it M10x1

Bremsscheiben-Zentrierdurchmesser:. . .. ............ @52 mm

Lochkreisdurchmesser Bremsscheibenaufnahme: . . .. .. @65 mm

Bremsscheiben-Befestigungsschrauben:. .. ........... 4xM8x0,75

Abstand Ausfallende-Bremsscheibenflansch:. . ...... .. 16 mm (IS 1999)

Gewicht: ... ..o 1700g(CC), 1800 g (CCEX), 1825g (CC DB)
Gewicht Version XL 170mm Fatbike: . ............... 1980g (CCDB)

OIfIUNG: . ..o 25 ml max.

Ritzelgewinde: ........ ... ... i i M34x6P1, Toleranz 6H

Ritzelverzahnung: . . ........ ... ... ... ... ... fiir Fahrrad-Schaltungsketten 1/2 x 3/32” (ISO Nr. 082)
Ritzelzéhnezahl: ................................ 16 (optional: 13, 15und 17)

Kettenlinie: ............ ... i 54 mm (58 mm mit 13er Ritzel)

Kettenlinie Version XL:. ... ... 71,5 mm(75mm mit 13er Ritzel)

Kleinste zuldssige Ketteniibersetzungen (normal 26”): . . . 36/17,34/16,32/15, 28/13 (Ubersetzungsfaktor ~2,10)
(Personeniiber 100kg/Tandem): . ................... 42/17,40/16,38/15, 34/13 (Ubersetzungsfaktor ~2,50)
Riemenlinie Gates CarbonDrive: . .................. 54,75mm/ Version XL 72,25mm

Kleinste zuldssige Riemeniibersetzungen (normal 26™): . . 42/19,42/20, 46/22, 55/24 (Ubersetzungsfaktor ~2,10)
(Personen tiber 100kg/Tandem): .. .................. 46/19,50/20, 55/22, 60/24 (Ubersetzungsfaktor ~2,50)
Maximales Eingangsdrehmoment: ... ............... 100Nm

Schaltbetatigung:. . . ......... ... iiber Dreh-Schaltgriff (rechts oder links moglich)
Schaltgriff-Drehwinkel pro Gangwechsel/gesamt: . . . . . . 21°/273°

Schaltansteuerung: .. .......... ... .. iiiia... iiber zwei Bowdenziige (pull-pull system)
Schaltseileinzug pro Gangwechsel/gesamt:. . . ......... 7,4mm/96,2 mm

Innere Getriebeiibersetzung Ugetr. = Nabendrehzahl pro Ritzeldrehzahl:

Gang 1: 0,279
Gang 2: 0,316
Gang 3: 0,360
Gang 4: 0,409
Gang 5: 0,464

Gang 6: 0,528
Gang 7: 0,600
Gang 8: 0,682
Gang 9: 0,774
Gang 10: 0,881
Gang 11: 1,000
Gang 12: 1,135
Gang 13: 1,292
Gang 14: 1,467
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Hinweis zur Serien-Nr. der Rohloff SPEEDHUB 500/14

ACHTUNG 4 Serien-Nr.

Jede Rohloff SPEEDHUB 500/14 ist mit einer
fortlaufenden Serien-Nr. versehen, welche sich auf der
Banderole am Nabenkorper befindet.

ADb Serien-Nr. ca. 75000 wird die Serien-Nr direkt ab Werk
auf das Nabengeh#use Laser graviert (neben Olschraube.)
Ab Friihjahr 2008 entfallt der Aufkleber und wird durch eine
hochwertige Lasergravur vollstindig ersetzt.

TIPP Aufkleber bis74999)

Sollte die Banderole bei Naben vor Serien-Nr.ca. 75000 entfernt werden, empfehlen wir die Serien-Nr. mit
einem scharfen Messer von dieser zu trennen und auf der Nabe zu belassen. Wird die gesamte Banderole
entfernt, sollte diese aufgehoben werden, bzw. die Serien-Nr. auf die Garantiekarte geklebt werden. Alternativ
kann die Serien-Nr. auch auf das Gehduse oder den Gehdusedeckel eingraviert werden!

Besten Schutz fiir das Fahrrad bietet das Codiersystem des ADFC.

DI Garantickarte

Jeder SPEEDHUB 500/14 bzw. jedem Komplettrad mit
einer SPEEDHUB 500/14 liegt eine orangefarbene
Rohloff Garantiekarte bei.

Diese orangefarbene Ro/loff Garantiekarte muss:
- vollstandig ausgefiillt (mit Serien-Nr.!)
- vom Héndler abgestempelt,
- an Rohloff AG eingeschickt werden.

Anhand dieser Garantiekarte nehmen wir die Registrierung Threr Nabe vor und kénnen Ihnen besten Service
und eine erfolgreiche Diebstahliiberwachung garantieren.

. . Laufende SerienNr.Produktionsjahr
ACHTUNG A Gewdhrleistung 000000 - 000400 1998
Nur diese Serien-Nr. gibt AufschluB tiber das Produktionsiah 000401 - 002700 1999
ur diese Serien-Nr. gibt Aufschluf} iiber das Produktionsjahr 002701 - 006500 2000
und ist fir Garantie-/Gewdhrleistungsanspriiche, sowie als 006501 - 012000 2001
Besitznachweis wichtig. 012001 - 018800 2002
N it Kennnis d " henden Serien-Nr. k 018801 - 027700 2003
ur mr > enn IIIIS €I en §prec ep cn Scerien-INr. Kann von 027001 - 038500 2004
Rohloff einoptimaler Service geleistet werden. 038501 - 050049 2005
050050 - 065000 2006
065001 - 081600 2007
080601 - 100000 2008
100001 - 115900 2009
115901 - 135800 2010
135801 - 152800 2011
152801 - 172499 2012
172500 - 191398 2013
191399 - 2014

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dafl die Rohloff AG keine Garantie-/Gewihrleistungsanspriiche an
Rohloff SPEEDHUB 500/14 Getriebenaben ohne Serien-Nr. vornimmt. Ebenso wird nur Service/Reparatur
und Ersatzteilservice an Naben mit vorhandener Serien-Nr. (auf der Nabe, vorhandene Banderole,
Garantiekarte, Gravur) ausgefiihrt.
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Gewindestift Externe Schaltansteuerung

Anhang

Ab Serien-Nr. 47.000 ist bei allen Getriebenaben mit externer Schaltansteuerung in das 6. Gewindeloch ein
Gewindestift M4x8 in die Achse eingeschraubt (Verbesserung der Oldichtheit). Das externe Schaltgehéduse darf
daher nur in einer Position (Bild 2) auf die Achse aufgesetzt und montiert werden.

Gewindestift A

Von Naben-Nr. 47000 bis 48500
Gewindestift (A) biindig einge-
schraubt (externe Schaltansteuer-
ung ohne Sackloch).

Ab Naben-Nr. 48501 Gewindestift
mit 2mm Uberstand eingeschraubt
(externe Schaltansteuerung mit
Sackloch).

“HINWEIS |

Das Sackloch (B) mu$ sich iiber
dem Gewindestift (A) befinden.
Bei Verwendung einer externen
Schaltansteuerung, ohne Sackloch
(B) muB der Gewindestift (A)
biindig in die Achse eingeschraubt
werden.

Beide Papierdichtungen mit den
Gewindeléchern deckend ein-
legen.

Zur Kontrolle der richtigen
Einbausituation muf sich die
Schraube (C) leicht ca. 4 Um-
drehungen einschrauben lassen.
Danach Achsplatte mit Achs-
plattenschrauben fertig montieren
(3Nm).

Sollte sich die Achsplattenschraube in Loch (C) nicht oder nur schwer einschrauben lassen, muss gepriift werden
ob sich unter Loch (C) der Gewindestift (A) befindet und das Einschrauben behindert. In diesem Fall muf3 die
externe Schaltansteuerung demontiert und um 180° verdreht montiert werden. Der Gewindestift bleibt dabei im
Gewindeloch eingeschraubt (2mm Uberstand).

)

Bei falscher Montage der externen Schaltansteuerung wird durch Einschrauben der Achsplattenschraube C der
Gewindestift A in das Getriebe hinein geschraubt. Dadurch kommt es zur vollstindigen Blockade des Getriebes.

Eine Demontage des Gewindestiftes ist nur bei Umbau von externer Schaltansteuerung auf interne
Schaltansteuerung, sowie bei Arbeiten mit dem Simmerringwerkzeug notwendig! Die externe
Schaltansteuerung sollte nicht grundlos vom Getriebe abmontiert werden!
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Anhang

Die richtige Speichenwahl Version 12_2013
Am Markt gibt es eine verwirrende Vielzahl von unterschiedlichen Speichen. Diese unterscheiden sich nicht nur
in Lénge und Durchmesser, sondern viel entscheidender in den Speichenbogenmalflen. Fiir optimale
Langlebigkeit des Nabenflansches und des gesamten Laufrades miissen deshalb die Speichenbogenmalie auf den
Nabenflansch und die Speichenlocher abgestimmt werden. Es reicht nicht aus, die Speiche nur nach
Durchmesser und Lange auszuwéhlen (Bsp. 2.0-256mm), zusétzlich ist die Speichenbogenldnge und der
Drahtdurchmesser im Speichenbogen so auszuwiahlen, dass die Speichen optimal in den Speichenléchern der
Nabenflansche sitzen.

“HINWEIS |

Da die fiir Rohloff SPEEDHUB 500/14 erforderliche Bogenlinge im Nachriistmarkt nur fiir Speichen mit
Durchmesser 2,0mm erhiltlich sind, empfehlen wir grundsétzlich DD 2.0/1.8/2.0mm zu verwenden!

Drahtdurchmesser D
im Speichenbogen D BL
2,0 2,9 +/-0,1

Speichenbogenlange BL

Problem 1

Ist der Speichenbogen zu lang und/oder der Drahtdurchmesser im Speichenbogen zu klein, kann sich die Speiche
nach dem Zentrieren im Speichenloch axial bewegen. Der Speichenbogen kann sich aufbiegen. Dadurch kann
ein Speichenbruch verursacht werden.

Problem 2

Ist der Speichenbogen zu kurz und/oder der Drahtdurchmesser im Speichenbogen zu groB3, kann es beim
Einfddeln bzw. Spannen der Speiche am Speichenloch auf der Speichenbogenseite zu einer starken Quetschung
des Nabenflansches kommen. Die dadurch verursachte Beschddigung kann zu einem Flanschbruch fiihren.

Priifung auf richtigen Sitz fiir die Rohloff SPEEDHUB 500/14
Die Nabenflansche und die Speichenlochabmessungen sind bei der Rohloff SPEEDHUB 500/14 so gestaltet,
dass ein guter Sitz der Speichen mit den Speichenabmessungen aus der o.g. Tabelle erreicht wird.

A

Die fiir Rohloff SPEEDHUB 500/14 erforderliche Bogenlinge von ist im Nachriistmarkt nur fiir DD
Speichen mit Durchmesser 2,0/1,8/2,0mm erhiltlich. Daher empfehlen wir grundsiitzlich 2,0 DD Speichen
zu verwenden. Fahrradhersteller die bogenverstirkte Speichen (2,2mm oder 2,3mm) fiir Rohloff
SPEEDHUB 500/14 einsetzen, miissen die richtige Bogenlinge von 3,7mm garantieren.

Die erforderliche Speichenvorspannkraft sollte mit montiertem Reifen (Betriebsdruck) mind. 1000N sowie
ohne Reifen mind. 1300N betragen.
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Die richtige Speichenwahl

Die korrekte Speichengeometrie lésst sich recht einfach wie folgt bestimmen:

Fédeln Sie eine Speiche von auflen nach innen in den Nabenflansch Deckelseite so ein, dass der Speichenkopf in
der Senkung der Speichenbohrung zur Anlage kommt. Dies sollte ohne spiirbaren Widerstand geschehen. Halten
Sie die Nabe so, dass die Flansche waagerecht stehen und die Ritzelseite oben ist. Die Speiche zeigt dabei radial
nach auBlen. Das Gewindeende der Speiche sollte sich jetzt im schraffierten Bereich befinden, Pos. B.

a) Speichenbogen zu kurz und/oder Drahtdurchmesser zu grof3.
b) Speichenbogen und Drahtdurchmesser korrekt.
¢) Speichenbogen zu lang und/oder Drahtdurchmesser zu klein.

Wiederholen Sie den Vorgang. Diesmal wird jedoch die Speiche von innen nach auflen in den Nabenflansch
Ritzelseite eingefadelt. Der Speichenkopf liegt wieder lose in der Senkung. Halten Sie die Nabe so, dass die
Flansche waagerecht stehen und die Speiche radial nach aufien zeigt. Das Gewindeende der Speiche sollte sich
jetzt im schraffierten Bereich befinden, Pos. e.

d) Speichenbogen zu kurz und/oder Drahtdurchmesser zu grof3.
e) Speichenbogen und Drahtdurchmesser korrekt.
) Speichenbogen zu lang und/oder Drahtdurchmesser zu klein.
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Mogliche Ursachen fiir Flanschbriiche an Fahrradnaben

Ursache: Speichenbogenlinge zu kurz und/oder Drahtdurchmesser im Speichenbogen zu grof3.

Wirkung: Die Speiche beschadigt beim Einfadeln/Ausrichten/Spannen den Nabenflansch am
Speichenlochdurch Quetschung oder Grat. Wenn die Beschiddigung im Winkel von ca. 90°
zur Speichenzugrichtung liegt, kann der Nabenflansch einreilen. Ausgangspunkt fiir den
Riss ist die Beschadigung.

Speichenloch
mit Senkung

Einbettung det
Speiche nach
dem Spannen

Nabenflansch,
Speichenbogenseite

Beschadigungen durch
Speichenmontage,
Rissbeginn

Riss im/

Nabenflansch

Ursache: Prigegrate am Speichenkopf.

Wirkung: Die Priagegrate am Speichenkopf erzeugen Kerben in der Senkung der Speichenbohrung
Stehen die Kerben etwa im Winkel von 90° zur Speichenzugrichtung, kann der Naben-
Flansch einreiflen. Ausgangspunkt fiir den Riss sind die Kerben.

Speichenloch
mit Senkung

Nabenflansch,
Speichenkopfseite

Kerbe durch Pragegrat
am Speichenkopf,
Rissbeginn

Riss im —

Nabenflansch

Speichenkopf

7

Pragegrat

132




Mogliche Ursachen fiir Flanschbriiche an Fahrradnaben Schaltgriff Rechts (Art.Nr. 8206)

Ursache: Lose Speichen durch -zu lange Speichenbogenliinge und/oder
-zu kleinen Drahtdurchmesser im Speichenbogen.
-zu geringe Speichenvorspannung.

Schaltgriffmontage

Zuganschlag 1

Wirkung: Der Speichenkopf/Speichenbogen der entlasteten Speiche bewegt sich im Speichenloch
und erzeugt und um das Speichenloch Beschiddigungen und Kerben. Die Beschédigungen,
Die ca. im Winkel von 90° zur Speichenzugrichtung sind, konnen Ausgangspunkt fiir
einen Riss im Nabenflansch sein.

‘ Speichenloch

Nabenflansch, it Senkung
Speichenkopfseite

anschlag 14

Zuganschlage 1 + 14

Der Schaltgriff arbeitet mit zwei Die Zuganschlage 1 und 14 sind Schaltgriff auf rechtes Lenkerende

Schaltziigen. Wird der Schaltgriff identisch und werden (Lenkerdurchmesser 22 - 22.3mm)

Richtung Gang 14 gedreht, wird spiegelbildlich verdreht in das schieben und Griffgehduse so

der Schaltzug 14 gezogen. Wird Gehause eingesetzt. Nur bei drehen, dass die Zuganschlige

der Schaltgriff Richtung Gang 1 richtiger Montageposition lassen gleichméafig ober- und unterhalb

gedreht, wird der Schaltzug 1 sich die Zuganschlige bis des Bremsgriffes liegen.
Nabenflanech gezogen. Anschlag in das Gehéuse

einschieben.

Ursache: Umspeichen mit geinderter Speichenausrichtung (zweites Einspeichen der Nabe)

Wirkung: Die alte Einbettung wirkt wie eine Beschiddigung oder Kerbe am Speichenloch.
Da die alte Einbettung ca. im 90° Winkel zur neuen Einbettung steht, kann sie der
Ausgangspunkt fiir einen Riss im Fanflansch sein.

Speichenloch
mit Senkung

Beide Klemmschrauben (M3x12 -
Torx TX20) mit leichter
Drehbewegung so anziehen, dass
der Spalt auf beiden Seiten der
Klemmschelle etwa gleich ist.

Neue Einbettung
der Speiche nach
dem Spannen

Nabenflansch,
Speichenbogenseite

Dazu das TX20 Werkzeug mit 1 = Klemmschrauben (Art.Nr. 8192)
Alte Einbettung zwei Fingern am Schaft drehen. 2= Klemmschf:lle (Art.Nr. 8193)
durch vorheriges AnschlieBend jede 3 = Zuganschldge (Art.Nr. 8191)

Einspeichen 4 = Griffgehéuse (Art.Nr. SA 01)
5 = Seiltrommel mit O-Ring (Art.Nr. 8194)
6 = Griffgummi mit O-Ring (Art.Nr. 8190)

7 = Sicherungsring (Art.Nr. SA 18-N)

Klemmschraube max. 1/2
Umdrehung anziehen.

Der Drehgriff muf3 nun fest am
Lenkerrohr fixiert sein.

7
ACHTUNG &

Zu festes Anziehen der
Schrauben kann die Klemmung
133 oder den Lenker beschidigen. 134 V2-2011-03

Riss im —

Nabenflansch



Schaltzugmontage Griffgummi rechts (Art.Nr. 8194) austauschen

Vaseline

Eil}legen Schalt{ug 14: . Griffelement so drehen, dass Einlegen Schaltzug 1: Wechsel Griffelement: Vor der Montage des neuen Griffgummis den korrekten Sitz des O-Ring

Beide Zuganschlige vom Gehduse  Markierung am Griffgehiuse Schaltzug 1 entsprechend Zum Austausch des Griffgummis auf der Seiltrommel kontrollieren sowie leicht fetten.

abnehmen. mittig zwischen Zahlen 8 und 9 Abbildung einschieben, bis miissen die Schaltziige nicht

Schgltzug 1‘_1 ents‘prechen.d liegt und in dieser Position halten. Schaltzug aus dem Griffgehduse ausgebaut werden. Das

Abbildung einschieben, bis Schaltzug 14 komplett in das austritt. Griffgummi kann einzeln

Scha!tzug aus dem Griffgehiuse Gehiuse einziehen, bis der Nippel gewechselt werden. Mit einem O-Ringe sowie Seiltrommel

austritt. sicher in der Seiltrommel fixiert schmalen Schlitzschraubendreher anleicht fetten (Vaseline), um
ist. den Sicherungsring abhebeln. eine leichte Funktion zu

gewihrleisten.

Griffelement so drehen, dass Zur Kontrolle wechselweise an Montage Zughiillen mit Griffgummi und Seiltrommel sind Zum Zusammenfiigen beider Teile,  Sicherungsring wieder am
Markierung am Griffgehiuse beiden Schaltziigen bis Anschlag integriertem Liner: nur in einer Position kombinierbar.  Griffgummi in beliebiger Position Griffgehduse montieren. Priifen, ob
mittig zwischen Zahlen 6 und 7 ziehen. Der Schaltgriff muss sich Die Zuganschlige auf die Am Griffgummi sind 5 Zapfen, die  bis Anschlag vor Seiltrommel sich Griffgummi leicht dreht.

liegt und in dieser Position halten. dabei leicht drehen und etwas iiber Sc.haltziige auffadeln und nur in die entsprechenden 5 schieben, Griffgummi langsam

Schaltzug 1 komplett in das die Endpositionen 1 und 14 hinaus  seitenrichtig bis Anschlag in das Bohrungen in der Seiltrommel drehen bis es in Seiltrommel

Gehiuse einzichen, bis der Nippel ~ bewegen lassen. Griffgehduse schieben. Zwischen passen. einrastet. Griffgummi bis Anschlag

sicher in der Seilrolle fixiert ist. Zuganschlag und Zughiille eine Griffgummi innen leicht fetten. in Seiltrommel eindriicken.

Zugendkappe einsetzen.
AcHTUNG 4h g R

Griffgummi mit leichtem Druck in

Schieben an den Schaltziigen Endposition auf den gefetteten O-
ohne montierte Zuganschlige Ring schieben.

kann die Nippel an den
Schaltzugausgingen bzw. im
Griffgehiiuse verklemmen.
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Anhang

Schaltziige demontieren oder austauschen (Reparatur) (Art.Nr. 8206)

Linksseitig
einschieben

Zughiillen mit den Endkappen von
den Schaltziigen entfernen.

;

Schieben an den Schaltziigen
ohne montierte Zuganschliige
kann die Nippel an den
Schaltzugausgéingen oder im
Griffgehiuse verklemmen.

Griffelement mit montierten
Zuganschldgen so drehen, dass
Markierung am Griffgehduse
mittig zwischen Zahlen 8 und 9
liegt und in dieser Position halten.

Zuganschlag entfernen.

Schaltzug 14 aus dem Gehéduse
herausschieben, bis der Nippel aus
dem Gehéuse austritt und komplett
entfernen.

Schaltzugmontage:

Rechtsseitig
einschieben

Zuganschlag von Schaltzug 14
wieder einstecken und Griff-
element so drehen, dass
Markierung am Griffgehause
mittig zwischen Zahlen 6 und 7
liegt und in dieser Position halten.

Beide Zuganschlige entfernen.
Schaltzug 1 aus dem Gehause
herausschieben, bis der Nippel aus
dem Geh&use austritt und komplett
entfernen.
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Einlegen der neuen Schaltziige in
das Griffgehduse siche
Schaltzugmontage Bild 6 bis 11.

Anhang

Schaltgriff Links“Leicht” (Art.Nr. 8207)

Schaltgriffmontage Links

anschlag 1

anschlag 14

&\

Zuganschlage
1+14

Der Schaltgriff arbeitet mit zwei
Schaltziigen. Wird der Schaltgriff
Richtung Gang 14 gedreht, wird
der Schaltzug 14 gezogen. Wird
der Schaltgriff Richtung Gang 1
gedreht, wird der Schaltzug 1
gezogen.

Die Zuganschldge 1 und 14 sind
identisch und werden
spiegelbildlich verdreht in das
Gehiuse eingesetzt. Nur bei
richtiger Montageposition lassen
sich die Zuganschldge bis
Anschlag in das Gehause
einschieben.

Schaltgriff auf linkes Lenkerende
(Lenkerdurchmesser 22 - 22.3mm)
schieben und Griffgehéduse so
drehen, dass die Zuganschlage
gleichmédBig ober- und unterhalb
des Bremsgriffes liegen.

Beide Klemmschrauben (M3x12 -
Torx TX20) mit leichter
Drehbewegung so anziehen, dass
der Spalt auf beiden Seiten der
Klemmschelle etwa gleich ist.
Dazu das TX20 Werkzeug mit
zwei Fingern, am Schaft drehen.
Anschliefiend jede
Klemmschraube max. 1/2
Umdrehung anziehen.

Der Drehgriff muf3 nun fest am
Lenkerrohr fixiert sein. A

ACHTUNG 4

Zu festes Anziehen der
Schrauben kann die Klemmung
oder den Lenker beschidigen.

7

1 = Klemmschrauben (Art.Nr. 8192)

2 = Klemmschelle mit Schrauben (Art.Nr. 8193)
3 = Zuganschldge (Art.Nr. 8191)

4 = Griffgehéduse (SA 01)

5 = Seiltrommel mit O-Ring (Art.Nr. 8194)

6 = Griffgummi mit O-Ring (Art.Nr. 8195)

7 = Sicherungsring (SA 18-N)
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Schaltzugmontage Griffposition links

Anhang

Linksseitig
einschieben

Rechtsseitig
einschieben

Einlegen Schaltzug 14:

Beide Zuganschlidge vom Gehduse
abnehmen.

Schaltzug 14 entsprechend
Abbildung einschieben, bis
Schaltzug aus dem Griffgehduse
austritt.

Griffelement so drehen, dass
Markierung am Griffgehduse
mittig zwischen Zahlen 8 und 9
liegt und in dieser Position halten.
Schaltzug 14 komplett in das
Gehause einziehen, bis der Nippel
sicher in der Seiltrommel fixiert
ist.

Einlegen Schaltzug 1:
Schaltzug 1 entsprechend
Abbildung einschieben, bis
Schaltzug aus dem Griffgehéuse
austritt.

Griffelement so drehen, dass
Markierung am Griffgehéduse
mittig zwischen Zahlen 6 und 7
liegt und in dieser Position halten.
Schaltzug 1 komplett in das
Gehiuse einziehen, bis der Nippel
sicher in der Seilrolle fixiert ist.

id

Zur Kontrolle wechselweise an
beiden Schaltziigen bis Anschlag
ziehen. Der Schaltgriff muss sich
dabei leicht drehen und etwas iiber
die Endpositionen 1 und 14 hinaus

bewegen lassen.
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Montage Zughiillen mit
integriertem Liner:

Die Zuganschlige auf die
Schaltziige auffadeln und
seitenrichtig bis Anschlag in das
Griffgehduse schieben. Zwischen
Zuganschlag und Zughiille eine
Zugendkappe einsetzen.

Schieben an den Schaltziigen
ohne montierte Zuganschlige
kann die Nippel an den
Schaltzugausgéingen bzw. im
Griffgehiiuse verklemmen.

Griffgummi austauschen - Griffposition links

Anhang

4 Fett

Wechsel Griffelement:

Zum Austausch des Griffgummis
miissen die Schaltziige nicht
ausgebaut werden. Das
Griffgummi kann einzeln
gewechselt werden. Mit einem
schmalen Schlitzschraubendreher
den Sicherungsring abhebeln.

Vor der Montage des neuen Griffgummis den korrekten Sitz des O-Ring
auf der Seiltrommel kontrollieren sowie leicht fetten.

“HINWEIS |

O-Ringe sowie Seiltrommel
leicht fetten, um eine leichte
Funktion zu gewéhrleisten.

Griffgummi und Seiltrommel sind
nur in einer Position kombinierbar.
Am Griffgummi sind 5 Zapfen, die
nur in die entsprechenden 5
Bohrungen in der Seiltrommel

passen.
Griffgummi innen leicht fetten.

Zum Zusammenfiigen beider Teile,
Griffgummi in beliebiger Position
bis Anschlag vor Seiltrommel
schieben, Griffgummi langsam
drehen bis es in Seiltrommel
einrastet. Griffgummi bis Anschlag
in Seiltrommel eindriicken.

“HINWES |

Griffgummi mit leichtem Druck
in Endposition auf den gefetteten
O-Ring schieben.
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Sicherungsring wieder am
Griffgehduse montieren. Priifen, ob
sich Griffgummi leicht dreht.




Schaltziige demontieren oder austauschen - Griffposition links

/’/

Zughiillen mit den Endkappen von
den Schaltziigen entfernen.

Griffelement so drehen, dass
Markierung am Griffgehduse
mittig zwischen Zahlen 8 und 9
liegt und in dieser Position halten.

Zuganschlag entfernen. Schaltzug
14 aus dem Gehause
herausschieben, bis der Nippel aus
dem Gehéuse austritt und komplett
entfernen.

Schaltzugmontage:

Griffelement so drehen, dass
Markierung am Griffgehéduse
mittig zwischen Zahlen 6 und 7
liegt und in dieser Position halten.

Zuganschlag entfernen. Schaltzug
1 aus dem Gehéuse
herausschieben, bis der Nippel aus
dem Gehéuse austritt und komplett
entfernen.
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Einlegen der Schaltziige siehe
Schaltzugmontage Bild 6 bis 11.

ACHTUNG 44

Schieben an den Schaltziigen
ohne montierte Zuganschlige
kann die Nippel an den
Schaltzugausgingen bzw. im
Griffgehiiuse verklemmen.
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Notizen Anhang

Wenn Sie dieses Handbuch in einer anderen Sprache bené-
tigen, kéonnen diese von unserer homepage herunterladen:

www.rohloff.de > service > download > Beschreibung > Handbuch
Die folgenden Sprachen sind verfugbar:

-Englisch
-Franzoésisch
-Hollandisch
-Deutsch
=ltalienisch
=-Russisch

m -Neuste VersionHandbuch

-Filme

- Die jeweils aktuellste Version dieses Handbuches steht im Internet unter:
www.rohloff.de > Service > Download > Beschreibungen > Handbuch ...

- Erginzend zum Handbuch finden Sie im Internet, zu den wichtigsten Arbeiten an

der Rohloff SPEEDHUB 500/14, einige Filme zu Montage, Service und Wartung.
www.rohloff.de > Service > Video > Workshop ...
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